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àáï�Äáàåêãñêãïáåêðîåððï�éÝĪãáÞèåßä�åïð�
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Æåá�ÄáðîÝßäðñêã�ñêà�ÃêÝèõïá�àáî�ÈñêçðåëêÝèåðǻð�òëê�ÈÝäîáîÝïïåïðáêöïõïðáéáê��ÈÃÕ��
Þöó��ÃàòÝêßáà�Æîåòáî�ÃïïåïðÝêßá�Õõïðáéï��ÃÆÃÕ��êåééð�åé�ÔÝäéáê�òáîïßäåáàáêáî�
ðáßäêåïßäáî�ÈîÝãáïðáèèñêãáê�ïðáðåã�Ýê�Äáàáñðñêã�öñ��Æåá�öñãîñêàá�èåáãáêàáê�
Umstände variieren dabei von dem EinĠuss und der Auswirkung des FAS auf ein
×êâÝèèãáïßäáäáê�Þåï�öñ�ÞáçèÝãðáê�ðáßäêåïßäáê�Ïǻêãáèê�êÝßä�áåêáé�ÈÝäîöáñãáîóáîÞ��
Æáî�òëîèåáãáêàá�Ãîðåçáè�ïëèè�áåêáê�ÇåêÞèåßç�åê�òáîïßäåáàáêá�Èǻèèá�Ýñï�àáî�ãñðÝßäðáîè
ßäáê�ÒîÝôåï�ïëóåá�àåá�Þáïëêàáîáê�Äáãèáåðñéïðǻêàá�òáîéåððáèê�
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ÒîÝôåïâëîñé

���Öäáëîáðåïßäá�ÉîñêàèÝãáê

Øëî�Õçåööåáîñêã�àáî�ÒîÝôåïÞáåïìåáèá�ïëèèáê�áåêåãá�ðäáëîáðåïßäá�ÉîñêàèÝãáê�öñ�àáê�
òáîïßäåáàáêáê�ÇÞáêáê�àáî�ÃñðëéÝðåïåáîñêã�ïëóåá�àáî�Ôëèèá�àáï�ÈÝäîáîï�Þáå�Øáîó
dung von FAS betrachtet werden. Die zur Rede stehenden Fälle betre񯿿en jeweils
ĎæǿêãáîáČ�ÈÝäîáîÝïïåïðáêöïõïðáéá��Æåáï�åïð�åêïëóáåð�êÝßäòëèèöåáäÞÝî��Ýèï�àÝïï�áåê�
Antiblockiersystem (ABS) beispielsweise korrigierend EinĠuss auf ein Vollbremsmanö�
òáî�êåééð��ÝÞáî�çáåêá�×êðáîïðǿðöñêã�àáî�Îǻêãïâǿäîñêã�åé�Õåêêá�áåêáî�ĎäǾäáîáê�
Automatisierung“ vornimmt. So ğnden sich die bemängelten Funktionalitäten
insbesondere bei Systemenmit höherem Automatisierungsgrad gemäß der Klassiğ�
çÝðåëê�êÝßä�ØëèèîÝðä�ñêà�Íîáéï���������òãè��ÖÝÞáèèá��. Dessen Klassiğkation ist aus
òáîçáäîïìïõßäëèëãåïßäáî�Õåßäð�åêðáîáïïÝêð��áåêá�ñéâÝêãîáåßäáîá�Ãñâïßäèǿïïáèñêã�
óñîàá�æáàëßä�åé�ÃÞïßäèñïïÞáîåßäð�àáî�ÄñêàáïÝêïðÝèð�âǿî�ÕðîÝĪáêóáïáê��ÄÃÕð��
Ýñïãáâǿäîð��òãè��ÖÝÞáèèá���êÝßä�ÉÝïïáî�áð�Ýè����������Ëê�àåáïáî�ÐëéáêçèÝðñî�öñî�
Klassiğkation von Automatisierungsgraden werden sowohl Systemeigenschaften als
Ýñßä�àåá�òëé�ÈÝäîáî�öñ�èáåïðáêàáê�ÃñâãÝÞáê�ÞáðîÝßäðáð��×é�òáîïßäåáàáêá�Õõïðáéá�
einer Klasse von Fahrfunktionen zuzuordnen, werden hier die vomSystem beeinĠuss�
ðáê�Íëéìëêáêðáê�àáî�ÈÝäîöáñãâǿäîñêã��×êðáîïðǿðöñêã�àáî�Óñáî��ñêà�ëàáî�Îǻêãïâǿä�
îñêã��ïëóåá�àåá�ÆÝñáî��éåð�àáî�àåá�ÈÝäîÝñâãÝÞá�ñêðáîïðǿðöð�óáîàáê�çÝêê��òáîóáêàáð��
Èáîêáî�óáîàáê�óáåðáîá�Ãïìáçðá�ÞáðîÝßäðáð��àåá�àåá�Þåïäáîåãáê�Äáñîðáåèñêãïàåéáê
êáê�áîãǻêöáê��Õë�óåîà�Ýñßä�àåá�Äáàáñðñêã�àáî�ǲÞáîóÝßäñêãïÝñâãÝÞá�àñîßä�àáê�
ÈÝäîáî�ñêðáîïðîåßäáê��Æåá�ÃñðëéÝðåïåáîñêãïãîÝàá�óáîàáê�åê�Äáöñã�Ýñâ�àåá�Ðëðóáêàåã�
çáåð�áåêáî�ǲÞáîóÝßäñêã�àñîßä�àáê�ÈÝäîáî��àÝñáîäÝâð��êåßäð�àÝñáîäÝâð�ñêà�ǿÞáîäÝñìð�
êåßäð��ïëóåá�ÝêäÝêà�àáî�êëðóáêàåãáê�ǲÞáîêÝäéáÞáîáåðïßäÝâð��ñêéåððáèÞÝî�ëàáî�éåð�
zeitlicher Reserve) kategorisiert. Darüber hinaus wird in dieser Klassiğkation die
Èǻäåãçáåð�àáï�Õõïðáéï�öñî�Êáîïðáèèñêã�áåêáï�ĎîåïåçëéåêåéÝèáê�ÜñïðÝêàáïČ�ñêà�àÝéåð�
einhergehend die notwendige Identiğzierung von Systemgrenzen als Merkmal
áåêãáâǿäîð�

Systeme, die das Beschleunigungsverhalten von Fahrzeugen beeinĠussen, sind für
àåá�×êðáîïðǿðöñêã�òáîïßäåáàáêáî�ÕåðñÝðåëêáê�çëêöåìåáîð��Íñîöâîåïðåã�çǾêêáê�ÈÝäîáî�Þáå�
àáî�Ãñïâǿäîñêã�òëê�ÄîáéïéÝêǾòáîê�ñêðáîïðǿðöð�óáîàáê��åêàáé�àÝï�Äîáéïïõïðáé�åê�
ìëðáêöåáèè�çîåðåïßäáê�ÕåðñÝðåëêáê�Ýñâ�áåê�ÄîáéïéÝêǾòáî�òëîÞáîáåðáð�ñêà�àåáïáï�àÝêê�
òáîïðǻîçáêà�Ýñïâǿäîð��Æáî�Íëêðáôð��åê�àáé�àåáïá�çñîöâîåïðåãáê�ÄîáéïéÝêǾòáî�ñê
stützt werden, hat sich dabei über die Jahre zunehmend erweitert. Das Umfeld wird
äåáîöñ�åê�àáî�Ôáãáè�îÝàÝî��ëàáî�çÝéáîÝÞÝïåáîð�ǿÞáîóÝßäð��Æåá�ãèáåßäá�Õáêïëîåç�ñêà�
Ãçðëîåç�òáîóáêàáê�èǻêãïâǿäîáêàá�Ãïïåïðáêöïõïðáéá��àåá�âǿî�áåêáê�èǻêãáîáê�ÇåêïÝðö�
öáåðîÝñé�çëêöåìåáîð�ïåêà��ËêïÞáïëêàáîá�åê�äǾäáîáê�ÉáïßäóåêàåãçáåðïÞáîáåßäáê��óåá�
ö�Ä��Ýñâ�ÃñðëÞÝäêáê�ëàáî�ÎÝêàïðîÝĪáê�äáèâáê�Ãïïåïðáêöïõïðáéá�Þáå�àáî�Îǻêãïâǿä�
îñêã��åêàáé�àáî�ÃÞïðÝêà�öñ�òëîÝñïâÝäîáêàáê�ÈÝäîöáñãáê�ÝñðëéÝðåïßä�áåêãáäÝèðáê�
óåîà��ö�Ä��àñîßä�áåê�ĎÃàÝìðåòá�Åîñåïá�Åëêðîëè�ÕõïðáéČ��ÃÅÅ���Æåáïá�ÃÞïðÝêàïîáãáèÝñðë�
éÝðáê�áîçáêêáê�òëîÝñïâÝäîáêàá�ÈÝäîöáñãá�ñêà�ìÝïïáê�àåá�Éáïßäóåêàåãçáåð�àáï�
áåãáêáê�ÈÝäîöáñãï�ïë�Ýê��àÝïï�áåê�öñòëî�ãáóǻäèðáî�ÃÞïðÝêà�áåêãáäÝèðáê�óåîà��Ùåîà�
kein vorausfahrendes Fahrzeug detektiert, hält dieses System eine değnierteWunsch�
ãáïßäóåêàåãçáåð��óåá�áï�òëê�äáîçǾééèåßäáê�ÉáïßäóåêàåãçáåðïîáãáèÝêèÝãáê�ÞáçÝêêð�
åïð�

Die Querführung kann beispielsweise durch Spurhalteassistenten aktiv beeinĠusst
�ö�Ä��ĎÊáÝàåêã�ÅëêðîëèČ��ÊÅ��ëàáî�àñîßä�ïëãáêÝêêðá�ÕìñîòáîèÝïïáêïóÝîêáî��ĎÎÝêá�
Íááìåêã�ÃïïåïðÝêßáČ��ÎÍÃ��ñêðáîïðǿðöð�óáîàáê��Æñîßä�àåá�Çîçáêêñêã�àáî�ÈÝäîÞÝäê�
éÝîçåáîñêãáê�ïáðöð�àáî�ÕìñîäÝèðáÝïïåïðáêð�àåá�ØëîãÝÞáê�áåêáï�ÕìñîâǿäîñêãïÝèãëîåðä�
mus durch eine entsprechende Aktorik um. Je nach Parametrisierung des Systems
óáîàáê�àÝÞáå�ÄÝäêâǿäîñêãïçëêöáìðá�òáîóáêàáð��àåá�ïåßä�áäáî�Ýê�àáî�Õìñîéåððá�ëàáî�

ÖÝÞáèèá�����



�����ÑÍÖ����� "

ÒîÝôåïâëîñé

Ýê�àáê�ǻñĪáîáê�ÕìñîÞáîáåßäáê�ëîåáêðåáîáê��Ëé�Üñãá�òëê�ÇåêìÝîçòëîãǻêãáê�îáåßäáê�
àåá�Ãïïåïðáêöïõïðáéá�òëê�ëìðåïßä�Ýçñïðåïßäáê�ÃÞïðÝêàïóÝîêñêãáê�Þåï�äåê�öñ�áåêáî�
ÝñðëéÝðåïåáîðáê�ǲÞáîêÝäéá�ãÝêöáî�ÖáåèÝñâãÝÞáê�àáï�ÒÝîçòëîãÝêãï�

Alle zum gegenwärtigen Zeitpunkt erhältlichen Systeme beeinĠussen entweder die
Óñáî��ëàáî�àåá�Îǻêãïâǿäîñêã�àáï�ÈÝäîöáñãï��ÑÞóëäè�àáî�ìÝîÝèèáèá�ÇåêïÝðö�áåêáï�
íñáî��ñêà�áåêáï�èǻêãïâǿäîáêàáê�Õõïðáéï�éǾãèåßä�åïð��ö�Ä��àåá�ãèáåßäöáåðåãá�Øáîóá
dung eines ACC- und Spurhaltesystems), werden hier beide Eingri񯿿sdimensionen
durch separate technische Instanzen beeinĠusst. Die Nutzung automatischer
ÈÝäîâñêçðåëêáê�ÞáåêäÝèðáð�àÝÞáå�ïðáðï�ǿÞáîóÝßäáêàá�ÈÝäîáîÝñâãÝÞáê��àÝéåð�ÈÝäîáî�
åé�ÈÝèè�òëê�Ãñïâǻèèáê�ëàáî�Èáäèáîê�Ýêãáéáïïáê�åê�àÝï�ÈÝäîãáïßäáäáê�áåêãîáåâáê�
çǾêêáê�

���Äáåïìåáèá�Ýñï�àáî�ÒîÝôåï

Æåá�Äáðáåèåãñêã�òëê�ÈÝäîáîÝïïåïðáêöïõïðáéáê�ïðáèèð�ïåßä�åê�àáî�ãñðÝßäðáîèåßäáê�ÒîÝôåï�
åêïÞáïëêàáîá�åê�Èëîé�öóáåáî�Ãñïìîǻãñêãáê�àÝî��Üñé�áåêáê�óåîà�êÝßä�àáé�ÇîóáîÞ�
áåêáï�ÈÝäîöáñãï�åé�ÔÝäéáê�àáî�Ðñðöñêã�áåêá�Èáäèâñêçðåëê�òëîãáðîÝãáê��Üñé�
Ýêàáîáê�óåîà�Ýîãñéáêðåáîð��àÝïï�Ýñâãîñêà�àáï�ØëîäÝêàáêïáåêï�áåêáï�ÈÝäîáîÝïïåï�
ðáêöïõïðáéï�áåê�öñî�Ôáàá�ïðáäáêàáî�ÈÝäîòëîãÝêã�êåßäð�äǻððá�àñîßäãáâǿäîð�óáîàáê�
çǾêêáê�

�����ÈáäèÝñïèǾïñêã�òëê�ÈÝäîáîÝïïåïðáêöïõïðáéáê

Üñêǻßäïð�óáîàáê�öóáå�Èǻèèá�ÞáïßäîåáÞáê��åê�àáêáê�çèǻãáîïáåðåã�åé�ÔÝäéáê�áåêáï�
ÜåòåèòáîâÝäîáêï�Ýñâãîñêà�òëê�Èáäèáîê�áåêáï�ëàáî�éáäîáîáî�ÈÃÕ�áåêá�ÔǿßçÝÞóåßçèñêã�
àáï�ÍÝñâòáîðîÝãáï�Þöó��áåê�Ôǿßçðîåðð�òëê�áåêáé�ÎáÝïåêãòáîðîÝã�ãáâëîàáîð�óåîà�

Æáî�áîïðá�ÈÝèè�Þáöåáäð�ïåßä�Ýñâ�áåêáê�Òçó�òëé�Öõì�Ãñàå�Ó$�!��ÖÆË�ÓñÝððîë�����$���Æáî�
Íèǻãáî�Þáéǻêãáèð�äåáî�ñêðáî�Ýêàáîáé��àÝïï�ïåßä�àåá�ÐëðÞîáéïâñêçðåëê�åééáî�óåáàáî�
ëäêá�áîïåßäðèåßäáê�Éîñêà�áåêïßäÝèðáð��ÃêÝèëã�àÝöñ�òáîäǻèð�áï�ïåßä�åê�áåêáé�óáåðáîáê�
ÈÝèè�Þáå�áåêáé�Òçó�òëé�Öõì�ØÙ�ÖåãñÝê�����ÖÆË�����%���Ëê�Þáåàáê�Èǻèèáê�äÝÞá�àÝï�
ÈÝäîöáñã�öñéáåïð�Þáå�äǾäáîáê�Éáïßäóåêàåãçáåðáê�ìèǾðöèåßä�àáñðèåßä��ðáåèóáåïá�Þåï�öñé�
ÕðåèèïðÝêà�ÝÞãáÞîáéïð�

Æåá�ãáãáêïðǻêàèåßäáê�ÈÝäîöáñãá�òáîâǿãáê�ǿÞáî�èǻêãïâǿäîáêàá�Ãïïåïðáêöïõïðáéá��Æáî�
Ãñàå�åïð�àåáïÞáöǿãèåßä�Ýê�àáî�ÈÝäîöáñãâîëêð�éåð�áåêáé�ÎÝïáîàåïðÝêöïáêïëî��ÎËÆÃÔ��åé�
Íǿäèáîãîåèè��ÄáåâÝäîáîïáåðá���áåêáé�ÔÝàÝîïáêïëî��ÃÅÅ��åé�Íǿäèáîãîåèè��ÈÝäîáîïáåðá��ñêà�
éáäîáîáê�ÍÝéáîÝï�ÝñïãáïðÝððáð��òãè��ÃÞÞ�����Çåêá�ǲÞáîïåßäð�àáî�ǻñĪáîáê�Æáðáçðåëêï�
sensoren von Audi zeigt die Grağk inÃÞÞ�����Øëê�Þáïëêàáîáé�Ëêðáîáïïá�óÝîáê�åé�
òëîèåáãáêàáê�ÈÝèè�àåá�Èñêçðåëêáê�ĎÃàÝìðåòá�Åîñåïá�ÅëêðîëèČ�ïëóåá�ĎÃñàå�ìîá�ïáêïáČ��àÝ�
àñîßä�Þáåàá�Õõïðáéá�áåêá�Äîáéïñêã�àáï�ÈÝäîöáñãï�äáîòëîãáîñâáê�óáîàáê�çÝêê��
Çîïðáîáï�ïáðöð�áåêá�òëîäáîåãá�Ãçðåòåáîñêã�òëîÝñï��Ëê�àáé�öóáåðáê�ÈÝèè�óñîàá�áÞáêâÝèèï�
ÞáçèÝãð��àÝïï�àáî�ØÙ�Þáå�Ýçðåòåáîðáé�ÃÅÅ�êåßäð�êÝßäòëèèöåáäÞÝîá�Äîáéïñêãáê�
àñîßäãáâǿäîð�äÝð�

Ëé�ÔÝäéáê�àáî�áêðïìîáßäáêàáê�ÉñðÝßäðáêÝñïÝîÞáåðñêã�óÝîáê�æáóáåèï�áåêá�àáðÝåèèåáî
ðá�×êðáîïñßäñêã�àáï�ïðîáåðãáãáêïðǻêàèåßäáê�ÈÝäîöáñãï�ïëóåá�ñéâÝêãîáåßäá�ÈÝäîòáî�
ïñßäá�áîâëîàáîèåßä��Üñêǻßäïð�óñîàá�àáî�ËÕÖ�ÜñïðÝêà�àáï�ÈÝäîöáñãï�àëçñéáêðåáîð�ñêà�
das System auf mögliche Fehler untersucht, die in Zusammenhangmit den betre񯿿en�
àáê�ÈÝäîáîÝïïåïðáêöïõïðáéáê�ïðáäáê�ëàáî�ïðáäáê�çǾêêáê��ÆÝÞáå�óñîàáê�Ýèèá�öñî�
Øáîâǿãñêã�ïðáäáêàáê�Öëëèï�ñêà�ÆåÝãêëïáéǾãèåßäçáåðáê�òáîóáêàáð�

ÐáÞáê�Íáêêðêåï�ǿÞáî�àåá�òëîèåáãáêàáê�Õõïðáéá�ïåêà�Ýñßä�àåá�Ãñïâǿäîñêãáê�àáï�
Êáîïðáèèáîï�öñ�ÞáÝßäðáê��Üñéáåïð�óåîà�Þáîáåðï�åé�ÄëîàåêâëîéÝðåëêïàåïìèÝõ�Ýñâ�àåá�
Õõïðáéãîáêöáê�àáî�ÈÝäîÝïïåïðáêðáê�äåêãáóåáïáê��òãè��ÃÞÞ�����Æåá�ØáîÝêðóëîðèåßäçáåð�

ÃÞÞåèàñêã�����

ÃÞÞåèàñêã��



�����ÑÍÖ����� #

ÒîÝôåïâëîñé

ñêà�êëðóáêàåãá�ÃñâéáîçïÝéçáåð�åé�ÕðîÝĪáêòáîçáäî�òáîÞèáåÞð�êÝßä�ÊáîïðáèèáîÝê
Þáê�àÝÞáå�Þáåé�ÈÝäîáî��Ãñï�àáê�ðáßäêåïßäáê�ËêâëîéÝðåëêáê�àáï�Êáîïðáèèáîï�èÝïïáê�
ïåßä�æáóáåèï�àåá�Èñêçðåëêïóáåïáê�àáî�ÈÝäîáîÝïïåïðáêöïõïðáéá�êÝßäòëèèöåáäáê��Äáå�
ÄáðîÝßäðñêã�àáï�ÊáîïðáèèáîäÝêàÞñßäáï�öñé�Ãñàå�óáîàáê�çèÝîá�Èëîéñèåáîñêãáê�öñ�
àáê�Éîáêöáê�àáî�òëîèåáãáêàáê�Õõïðáéá�àáñðèåßä��òãè��ÃÞÞ�� ��ÃÞÞ��!�ñêà�ÃÞÞ��"��Õë�
äáåĪð�áï�àëîð��ĎÃÞäǻêãåã�òëê�àáî�áîçÝêêðáê�ÉáâÝäîáêïåðñÝðåëê�ñêà�àáé�Ýñïãáóǻäèðáê�
Ïëàñï�åé�Ãñàå�àîåòá�ïáèáßð�óáîàáê�ñêðáî�×éïðǻêàáê�êåßäð�Ýèèá�ÕßäñðöéÝĪêÝäéáê�
áåêãáèáåðáð��Äáïðåééðá�Èñêçðåëêáê�çǾêêáê�ããâï��ÝêãáìÝïïð�ëàáî�ǿÞáîïìîñêãáê�
óáîàáê�Č��òãè��ÃÞÞ�� ��

Ùáåðáî�äáåĪð�áï�åê�Äáöñã�Ýñâ�Ãñàå�ìîá�ïáêïá��ĎÒîá�ïáêïá�âîëêð�çÝêê�àåá�ìäõïåçÝèåïßäáê�
òëîãáãáÞáêáê�Éîáêöáê�êåßäð�ǿÞáîóåêàáê��Çï�åïð�áåê�ñêðáîïðǿðöáêàáï�Õõïðáé�ñêà�
çÝêê�áåêá�Íëèèåïåëê�êåßäð�ñêðáî�Ýèèáê�×éïðǻêàáê�òáîäåêàáîê��Æáî�ÈÝäîáî�éñïï�åééáî�
ïáèÞïð�áåêãîáåâáê��Æåá�ØáîÝêðóëîðñêã�âǿî�îáßäðöáåðåãáï�Äîáéïáê�èåáãð�ïðáðï�Þáåé�ÈÝäîáî��
ÆÝï�áîäǾäðá�ÕåßäáîäáåðïÝêãáÞëð�àÝîâ�êåßäð�àÝöñ�òáîèáåðáê��áåê�Õåßäáîäáåðïîåïåçë�
áåêöñãáäáê���×êâÝèèãáâÝäî	Č� ���¡�ĎÄåððá�ÞáÝßäðáê�Õåá��àÝïï�ìîá�ïáêïá�âîëêð�ñêáîóÝîðáð�
Þîáéïáê�çÝêê��Õåßäáîê�Õåá�àáïäÝèÞ�åééáî�Ëäîá�ÎÝàñêã��ñé�Õßäǻàáê�ñêà�ããâï��
Øáîèáðöñêãáê�öñ�òáîéáåàáê�Č��òãè��ÃÞÞ��!��

Ãñßä�ñêðáî�àáê�Ýèèãáéáåêáê�Õåßäáîäáåðïäåêóáåïáê�óåîà�Ýñâ�àåá�Éîáêöáê�àáï�Õõïðáéï�
äåêãáóåáïáê��ĎÃñâãîñêà�òëê�ïõïðáéåêðáîêáê�Éîáêöáê�Þáå�àáî�×éâáèàáîçáêêñêã�
çǾêêáê�àåá�Õõïðáéá�åê�Þáïðåééðáê�ÕåðñÝðåëêáê�ñêáîóǿêïßäð�ëàáî�öñ�ïìǻð�óÝîêáê�ñêà�
áåêãîáåâáê�Č��òãè��ÃÞÞ��"���ËêïÞáïëêàáîá�àåá�Èëîéñèåáîñêã�àáï�ñêáîóǿêïßäðáê�Çåêãîáå�
âáêï�èåáâáîð�Ýñï�Êáîïðáèèáîïåßäð�áåêá�ãîñêàïǻðöèåßäá�ÃÞïåßäáîñêã��àáïïáê�Ãñïóåîçñê�
ãáê�âǿî�áêðïìîáßäáêàá�ØáîâÝäîáê�àáî�æñîåïðåïßäáê�Ùǿîàåãñêã�òëîÞáäÝèðáê�ÞèáåÞáê�

Ãñâãîñêà�àáî�èÝñð�ØëîðîÝã�ïìëîÝàåïßä�Ýñâðîáðáêàáê�Èáäèâñêçðåëêáê�éñïïðáê�æáóáåèï�
ïáäî�ñéâÝêãîáåßäá�ÈÝäîòáîïñßäá�Þöó��ØáîïñßäïâÝäîðáê�àñîßäãáâǿäîð�óáîàáê��Æåá�
Éîáêöáê�àáï�×éâÝêãï�àåáïáî�ÈÝäîðáê�óáîàáê�åê�àáî�Ôáãáè�êÝßä�ÃÞïìîÝßäá�éåð�àáé�
Éáîåßäð�ñêà�ñêðáî�Äáîǿßçïåßäðåãñêã�àáî�áêðïðáäáêàáê�Íëïðáê�öñòëî�ÝÞãáïðáßçð��Ëé�
ÔÝäéáê�àáî�ÈÝäîòáîïñßäá�óñîàá�àÝï�ÈÝäîöáñã�åê�òáîïßäåáàáêáê�ÈÝäîïåðñÝðåëêáê�Ýñâ�
Autobahnstrecken, im Stadtverkehr unter verschiedenen WitterungseinĠüssen, unter
Ýêàáîáé�Ýñßä�ÕðÝîçîáãáê�ñêà�ǻäêèåßäáê�ÕåðñÝðåëêáê�ãáâÝäîáê�

Ëê�Þáåàáê�Èǻèèáê�çëêêðáê�çáåêá�ÕåðñÝðåëêáê�ìîëðëçëèèåáîð�ñêà�àëçñéáêðåáîð�óáîàáê��Þáå�
àáêáê�áï�öñ�áåêáé�ñêáîóÝîðáðáê�ÄîáéïéÝêǾòáî�ãáçëééáê�åïð��ËêïÞáïëêàáîá�Þáå�
ÄÝñïðáèèáê�ëàáî�ñêòëèèïðǻêàåãáî�Äáïßäåèàáîñêã�Þöó��ÕåðñÝðåëêáê�åê�àáî�Ðǻäá�òëê�
Äîǿßçáêìâáåèáîê��ÈÝäîÞÝäêòáîáêãñêãáê�ëàáî�ïáäî�àåßäðáé�Øáîçáäî�çëêêðá�àÝÞáå�
çáåêá�áåêöåãá�ÕåðñÝðåëê�àëçñéáêðåáîð�óáîàáê��Þáå�àáî�àÝï�ÈÝäîöáñã�áåêá�ÃñïèǾïñêã�
àáï�ÐëðÞîáéïÝïïåïðáêðáê�äáîòëîãáîñâáê�äÝð��Çåê�ÝñðëéÝðåïßäáï�ÃÞÞîáéïáê�àáï�ÈÝäî�
öáñãï�ãáéǻĪ�Ãïïåïðáêöïõïðáé�àáî�ÝñðëéÝðåïßäáê�Éáïßäóåêàåãçáåðïîáãáèñêã�
âñêçðåëêåáîðá�àÝÞáå�óåá�áîóÝîðáð�

Øåàáë����Øåàáë����Øåàáë���ñêà�Øåàáë� �öáåãáê�ÞáåïìåáèäÝâð�òåáî�ÈÝäîòëîãǻêãá�Ýñï�àáé�
ØÙ��Ëé�Øåàáë���Þîáéïð�àáî�ÝàÝìðåòá�ÖáéìëéÝð�Ýñï�áåêáî�Éáïßäóåêàåãçáåð�òëê�áðóÝ�
��!�çé�ä�Ýñâ�ßÝ������çé�ä�ÝÞ��àÝ�áåê�ÈÝäîöáñã�òëê�àáé�Äáïßäèáñêåãñêãïïðîáåâáê�Ýñâ�
àåá�îáßäðá�ÈÝäîïìñî�òëî�àáé�ØÙ�àåá�Õìñî�ãáóáßäïáèð�äÝð��Ëê�àáé�åê�Øåàáë���ãáöáåãðáê�
Øáîïñßä�èÝã�àåá�ÃñïãÝêãïãáïßäóåêàåãçáåð�Þáå�áðóÝ��"$�çé�ä��ÖÝßäëÝêöáåãá�åé�
Fahrzeug 177 km/h). Durch das abbremsende vorausfahrende Fahrzeug bremst der
ÝàÝìðåòá�ÖáéìëéÝð�Ýñâ�áðóÝ�����çé�ä�ÝÞ��Ëé�ÔÝäéáê�àáî�ÈÝäîòáîïñßäá�óñîàáê�Ýñßä�
àáñðèåßäá�äǾäáîá�Éáïßäóåêàåãçáåðáê�òëê�çêÝìì�����çé�ä�áîîáåßäð��Ëê�àáé�Øáîïñßä�
Ýñï�Øåàáë���èÝã�àåá�ÃñïãÝêãïãáïßäóåêàåãçáåð�èÝñð�ÖÝßäë�Þáå�çêÝìì�����çé�ä��
Ãñâãîñêà�àáï�òëîÝñïâÝäîáêàáê�ÈÝäîöáñãï�Þîáéïð�àáî�ØÙ�Ýñâ�áðóÝ�� ��çé�ä�ÝÞ��Ãñßä�
åê�àáé�Øáîïñßä�êÝßä�Øåàáë� �èÝã�àåá�ÃñïãÝêãïãáïßäóåêàåãçáåð�èÝñð�ÖÝßäë�Þáå�çêÝìì�

ÃÞÞåèàñêã� ��!��"

Øåàáë���������� 



�����ÑÍÖ����� $

ÒîÝôåïâëîñé

����çé�ä��ÆÝï�ÔÝàÝî�áîçÝêêðá�áåêáê�òëîÝñïâÝäîáêàáê�Òçó�ñêà�Þîáéïðá�àÝï�çèǻãáî
ïßäá�ÈÝäîöáñã�âîǿäöáåðåã�Ýñâ�áðóÝ�����çé�ä�ÝÞ��Çåê�ãîñêàèëïáï�ÃÞÞîáéïáê�çëêêðá�åé�
ÔÝäéáê�àáî�ÈÝäîòáîïñßäá�êåßäð�âáïðãáïðáèèð�óáîàáê��Æåáï�Ýñßä�êåßäð�Þáå�çëêïðÝêðáî�
Fahrt bei hohen Geschwindigkeiten. Die Eingri񯿿e des Systems konnten allesamt
êÝßäòëèèöëãáê�óáîàáê�

Çï�åïð�Ýñï�áåãáêáî�ÇîâÝäîñêã�ÞáçÝêêð��àÝïï�áï�ØáîçáäîïïåðñÝðåëêáê�ãåÞð��Ýñâ�óáèßäá�àåá�
Ýñâ�àáé�ÏÝîçð�öñî�Øáîâǿãñêã�ïðáäáêàáê�Õõïðáéá�êåßäð�áåêàáñðåã�îáÝãåáîáê�ñêà�
Þáåïìåáèïóáåïá�áåêáê�ÄîáéïÝèÝîé�ÝÞãáÞáê��Æåáï�çÝêê�éǾãèåßäáîóáåïá�åé�ÔÝäéáê�
áåêáî�Õ�Íñîòá�òëîçëééáê��Çåêá�óáåðáîá�ÕåðñÝðåëê�åïð�àåá��óáêê�áåê�òëîÝñïâÝäîáêàáï�
Fahrzeug in Begri񯿿 ist abzubiegen, was der Fahrer aufgrund des Fahrtrichtungsanzei�
ãáîï�ïëóåá�àáî�ØáîçáäîïïåðñÝðåëê�âáïðïðáèèáê�çÝêê��ÆÝï�Ãêðåöåìåáîáê�àáï�Þáãåêêáêàáê�
ÃêâÝäîòëîãÝêãáï�åïð�àáé�îÝàÝîãáïðáñáîðáê�ÝàÝìðåòáê�ÖáéìëéÝðáê�êåßäð�éǾãèåßä��ïë�
àÝïï�áï�åê�ïëèßäáê�ÕåðñÝðåëêáê�Þáåïìåáèïóáåïá�öñ�áåêáî�Äîáéïñêã�àáï�Õõïðáéï�
çëééáê�çÝêê�

ÆÝïï�áï�åê�àáê�ÞáïßäîåáÞáêáê�Èǻèèáê�öñ�ÍèÝãáê�ãáçëééáê�åïð��åïð�Ýñâ�ÉîñêàèÝãá�àáï�
çèǻãáîåïßäáê�ØëîðîÝãï�êÝßäòëèèöåáäÞÝî��Õë�äÝêàáèð�áï�ïåßä�àëßä�öñéáåïð�ñé�äëßäìîáå�
ïåãá�ÈÝäîöáñãá��Þáå�àáêáê�áåêá�ãáóåïïá�ÇîóÝîðñêãïäÝèðñêã�ãáãáêǿÞáî�àáê�Õõïðáéáê�
besteht. Jedoch ist aus juristischer Sicht zu beachten, dass die Hersteller sich über
òáîïßäåáàáêá�Ùáãá�àñîßä�óáåð�ãáâÝïïðá�Èëîéñèåáîñêãáê�ãáãáê�áòáêðñáèèá�Èáäèâñêçðå
ëêáê�ÝÞïåßäáîê��Ãñâ�àåá�òëîäÝêàáêáê�Éîáêöáê�àáî�Æáðáçðåëê�ñêà�×éïáðöñêã�òëê�
ÈÝäîáîÝïïåïðáêöïõïðáéáê�óåîà�ïëóëäè�åé�ÄëîàåêâëîéÝðåëêïàåïìèÝõ�Ýèï�Ýñßä�åé�
ÊÝêàÞñßä�ñêà�óáåðáîáî�ÎåðáîÝðñî�ïðáðï�äåêãáóåáïáê��Ëé�ÔÝäéáê�àáî�ÉñðÝßäðáêÝñïÝî�
Þáåðñêã�ïðáèèð�ïåßä�åêïÞáïëêàáîá�Þáå�ïìëîÝàåïßä�Ýñâðîáðáêàáê�Èáäèáîê�àåá�ÈîÝãá�êÝßä�
àáé�×éâÝêã�àáî�ìîÝçðåïßäáê�×êðáîïñßäñêãáê��Æåá�ØáîïñßäïâÝäîðáê�Þáàáñðáê�áåêáê�
ãîëĪáê�ÃñâóÝêà�Ýê�ÆëçñéáêðÝðåëê��áåêá�ãîëĪá�Ïáêãá�Ýê�áîöáñãðáê�ÆÝðáê�ñêà�
àáéáêðïìîáßäáêà�áåêáê�äëäáê�ÃñâóÝêà�

2.2.�EinĠuss�von�Fahrerassistenzsystemen�auf�mögliche�Fahrvorgänge

ÐáÞáê�áåêáé�ÞáçèÝãðáê�ðáßäêåïßäáê�ÏÝêãáè�àáï�ÈÝäîöáñãï�àñîßä�ÈáäèÝñïèǾïñêãáê�
çëééð�áï�Ýñßä�åééáî�Ǿâðáî�àÝöñ��àÝïï�ÒÝîðáåáê�åäîá�ÃîãñéáêðÝðåëê�àÝîÝñâ�ÝñâÞÝñáê��
àÝïï�ãáóåïïá�ÈÝäîòëîãǻêãá�Ýñâãîñêà�òëîäÝêàáêáî�ÈÝäîáîÝïïåïðáêöïõïðáéá�êåßäð�ïë�
äǻððáê�ÝÞèÝñâáê�çǾêêáê��Ãñßä�åê�àåáïáé�ÜñïÝééáêäÝêã�ïëèèáê�öóáå�Èǻèèá�ïçåööåáîð�
óáîàáê�

Ën dem ersten Fall kam es zu einer Heckau񯿿ahrkollision nach einem Spurwechsel. Die
ÃÞÞ��#�öáåãð�áåêá�Õçåööá�öñ�àáé�çèǻãáîåïßäáê�ØëîðîÝã��Æáî�ÃêóÝèð�àáï�ÄáçèÝãðáê�
Ýîãñéáêðåáîðá��àÝï�ÄáçèÝãðáêâÝäîöáñã��áåê�Ñìáè�ËêïåãêåÝ��åê�àáî�Õçåööá�åê�îëð�àÝîãá�
ïðáèèð��òáîâǿãá�ǿÞáî�áåê�ĎÃêðå�ÍëèèåïåëêïîÝàÝîČ��Çî�ïßäîáåÞð�àÝöñ��ĎÆÝïï�Ýèèáîàåêãï�àÝï�
ÔÝàÝî�êåßäð�Ýêãáïìîñêãáê�åïð��öáåãð��àÝïï�àåá�çèǻãáîåïßäá�×êâÝèèòáîïåëê�êåßäð�öñðîá
âáêà�ïáåê�çÝêê�Č�ÉáéǻĪ�ÃêãÝÞáê�àáï�ÃêóÝèðï�óÝî�àáî�ÝàÝìðåòá�Éáïßäóåêàåãçáåðï
èáî��ÃÅÅ��àáï�Ñìáèï�öñé�Üáåðìñêçð�àáï�×êâÝèèãáïßäáäáêï�áåêãáïßäÝèðáð�

ÐÝßä�ÊáîïðáèèáîÝêãÝÞáê�çÝêê�Þåï�öñ�áåêáî�Ôáåßäóáåðá�òëê�ßÝ���!��é�éåð�áåêáî�
ÈñêçðåëêÝèåðǻð�àáï�ÃÅÅ��ÔÝàÝî��ãáîáßäêáð�óáîàáê��ÆÝîǿÞáî�äåêÝñï�óåîà�ÞáïßäîåáÞáê��
àÝïï�áï�åê�ãáóåïïáê�ÈÝäîïåðñÝðåëêáê��óåá�Þáåïìåáèïóáåïá�åê�ÍñîòáêâÝäîð�ëàáî�Ýñßä�åê�
Õìñîóáßäïáèê��öñ�ÒîëÞèáéáê�çëééáê�çÝêê��×é�öñ�áîÝîÞáåðáê��ëÞ���åé�ÈÝèèá�áåêáî�
ëîàêñêãïãáéǻĪáê�Ãçðåòåáîñêã�àáï�Õõïðáéï���àÝï�ÃÅÅ�àáê�×êâÝèè�äǻððá�òáîéáåàáê�
çǾêêáê��áîãÝÞáê�ïåßä�âǿî�àáê�ÈÝèè�çëêçîáðá�ÈîÝãáïðáèèñêãáê��ËêïÞáïëêàáîá�åêðáîáïïÝêð�
waren die Fragen, wann sich das Ziel im Detektionsbereich beğndet, bzw. wie breit die
„Sensorkeule“ ist und wie viel Zeit das System für den Eingri񯿿 benötigt. Damit ein Ziel
àáðáçðåáîð�óáîàáê�çÝêê��éñïï�áï�ïåßä�åê�àáî�Õáêàá��ñêà�àáî�ÇéìâÝêãïçáñèá�àáï�

ÃÞÞåèàñêã�#

ÃÞÞåèàñêã�$



�����ÑÍÖ����� %

ÒîÝôåïâëîñé

Sensors beğnden. Die Breite dieser Keulen ist durch ihre Apertur gegeben. ACC-
Õõïðáéá�Þáïåðöáê�áåêá�ïßäéÝèá�Íáñèá��òãè��ÃÞÞ��$�

×é�àåá�ÈîÝãáïðáèèñêãáê�ÞáÝêðóëîðáê�öñ�çǾêêáê�óñîàá�áåêá�Øáîïñßäïîáåäá�àñîßäãá�
âǿäîð��Üóáå�ÞáåïìåáèäÝâðá�ÎåßäðÞåèàáî�àáî�Øáîïñßäïàñîßäâǿäîñêã�ïåêà�Ýñâ�àáî�ÃÞÞ��%�öñ�
ïáäáê��ÃêÝèëã�öñ�àáé�òëîèåáãáêàáê�ÈÝèè�äÝð�àáî�Ñìáè�àÝÞáå�öñêǻßäïð�òëê�èåêçï�
çëééáêà�àåá�Õìñî�êÝßä�îáßäðï�äåêðáî�áåêáê�òëîÝñïâÝäîáêàáê�Òçó�ãáóáßäïáèð��Æåá�
ÔÝäéáêìÝîÝéáðáî�óñîàáê�àÝÞáå�öóåïßäáê�àáê�Øáîïñßäáê�òÝîååáîð�

Äáå�âîǿäöáåðåãáé�Õìñîóáßäïáè�äÝððá�àÝï�Õõïðáé�Ýñïîáåßäáêà�Üáåð�öñ�îáãáèê�ñêà�àÝï�
ÈÝäîöáñã�ÝÞöñÞîáéïáê��ÃÞáî�Ýñßä�Þáå�Íëèèåïåëêïòáîéáåàñêã�óñîàá�àáî�Õåßäáîäáåðï�
ÝÞïðÝêà�àÝÞáå�öáåðóáåïá�àáñðèåßä�ñêðáîïßäîåððáê��Æåá�ÃÞÞ�����öáåãð�àåá�ÇîãáÞêåïǿÞáî
sicht eines der Versuche. Das ACC gri񯿿 ca. 1,6 s nach Beginn des Spurwechsels und
ßÝ����ï�êÝßä�Ôåßäðñêãïǻêàáîñêã�àáï�ÈÝäîöáñãï�áåê��ÐáÞáê�áåêáî�Ýçñïðåïßäáê�ñêà�
visuellen Au񯿿ahrwarnung wurde der Opel mit einer mittleren Verzögerung von 3m/s2
ÝÞãáÞîáéïð��Æåá�éåêåéÝèá�Çêðâáîêñêã�öóåïßäáê�àáê�ÈÝäîöáñãáê�èÝã�Þáå�ßÝ����é��Ëê�
den Versuchen konnten auch değnitive Grenzen des Systems bei Spurwechselvorgän�
ãáê�Ýñâãáöáåãð�óáîàáê��Õë�éñïïðá�àáî�Øáîïñßä�êÝßä�ÃÞÞ�����çñîö�òëî�áåêáî�àîëäáê�
àáê�Íëèèåïåëê�ÝÞãáÞîëßäáê�óáîàáê��Ëê�àåáïáé�ÈÝèè�óñîàá�ïõïðáéïáåðåã�óáàáî�áåêá�
ÍëèèåïåëêïóÝîêñêã�êëßä�áåêá�Äîáéïñêã�àñîßäãáâǿäîð�

Æåá�ÜáåðïìÝêêá�öóåïßäáê�ÕìñîóáßäïáèÞáãåêê�ñêà�àáî�àÝêê�éǾãèåßäáê�ïáêïëîåïßäáê�
Erfassung des vorausfahrenden Pkw war zu gering, so dass ein Eingri񯿿 des ACC
ÝñïÞèåáÞ��Èǿî�àáê�ÈÝèè�Þáàáñðáðá�àåáï��àÝïï�Ýñßä�Þáå�ëîàêñêãïãáéǻĪ�Ýçðåòáé�ñêà�
âñêçðåëêïðǿßäðåãáé�ÃÅÅ�àáï�Ñìáèï�ïåßä�àÝï�×êâÝèèãáïßäáäáê�àáêêëßä�óåá�òëîãáðîÝ
ãáê�áîáåãêáð�äÝÞáê�çëêêðá�

Ëê�áåêáé�óáåðáîáê�ÈÝèèÞáåïìåáè�áîáåãêáðá�ïåßä�áåêá�Õìñîóáßäïáèçëèèåïåëê�öóåïßäáê�
einem Pkw vom Typ Audi A6 C7 und einem Lkw. In Bezug auf die Frage, welches der
Þáåàáê�ÈÝäîöáñãá�àåá�Õìñî�ãáóáßäïáèð�äÝÞá��Ýîãñéáêðåáîðá�àáî�ÔáßäðïÝêóÝèð�àáï�
Ãñàå�ÈÝäîáîï��áåê�Õìñîóáßäïáè�àáï�Ãñàå�ïáå�öóåêãáêà�ÝñïöñïßäèåáĪáê��àÝ�àáî�Ãñàå�
ǿÞáî�áêðïìîáßäáêàá�Ãïïåïðáêöïõïðáéá��åêïÞáïëêàáîá�áåêáê�ÕìñîäÝèðáÝïïåïðáêðáê�
òáîâǿãð��Ùǿîàá�àÝï�ÈÝäîöáñã�àåá�Õìñî�òáîèÝïïáê��çëîîåãåáîá�àÝï�Õõïðáé�ñêà�èáêçá�àÝï�
ÈÝäîöáñã�ïáèÞïðïðǻêàåã�öñîǿßç��ïë�àÝïï�áåê�ØáîèÝïïáê�àáî�ÈÝäîïìñî�êåßäð�äǻððá�
Ýñâðîáðáê�çǾêêáê��Ãñßä�åê�àåáïáé�ÈÝèè�Þåáðáð�áï�ïåßä�Ýê��áåêáê�ÈÝäîòáîïñßä�àñîßäöñ�
âǿäîáê��ñé�àÝï�ðÝðïǻßäèåßäá�ÈÝäîòáîäÝèðáê�àáï�Ãñàå�öñ�ñêðáîïñßäáê�ñêà�òáîÝêïßäÝñèå�
ßäáê�öñ�çǾêêáê�

Æáéáêðïìîáßäáêà�óñîàá�áåêá�×êðáîïñßäñêã�éåð�áåêáé�ØáîãèáåßäïâÝäîöáñã�àñîßäãá�
âǿäîð��Ùåá�Ýñßä�àÝï�ÈÝèèâÝäîöáñã�òáîâǿãðá�àÝï�ØáîãèáåßäïâÝäîöáñã�ǿÞáî�àáê�öñî�Ôáàá�
ïðáäáêàáê�ÕìñîäÝèðáÝïïåïðáêðáê��òëé�Êáîïðáèèáî�ĎÃñàå�Ýßðåòá�èÝêá�ÝïïåïðČ�ãáêÝêêð��
ÆÝï�ÈÝäîöáñã�ñêðáîïßäáåàáð�öóåïßäáê�òáîïßäåáàáêáê�Ãçðåòåðǻðïéëàå�àáï�Ãïïåïðáêö�
ïõïðáéï��òãè��ÃÞÞ����. Je nachdem, ob von dem Fahrzeug keine, eine oder zwei
ÈÝäîïìñîáê�áîçÝêêð�óáîàáê��óåîà�åé�ÍëéÞååêïðîñéáêð�áåê�ãáèÞáï��ãáèÞáï�ëàáî�ãîǿêáï�
ÕõéÞëè�ãáöáåãð��Ëé�ÔÝäéáê�àáî�ÈÝäîòáîïñßäá�óñîàáê�Õìñîóáßäïáè�åê�òáîïßäåáàáêáê�
ÍëéÞåêÝðåëêáê�àñîßäãáâǿäîð��Èǿî�àáê�òëîèåáãáêàáê�ÈÝèè�îáèáòÝêð�óÝî�åêïÞáïëêàáîá�
áåê�Õìñîóáßäïáè�Ýñâ�àåá�îáßäðá�ÈÝäîïìñî�Þáå�òëèèïðǻêàåã�Ýçðåòáé�ÕìñîäÝèðáÝïïåïðáêðáê�
ñêà�ëäêá�Äáðǻðåãñêã�àáî�ÈÝäîðîåßäðñêãïÝêöáåãáî��Äèåêçáî���Æåáïáï�ÕöáêÝîåë�åïð�Ýñâ�
àáé�Øåàáë�!�öñ�ïáäáê��Çï�öáåãð�ïåßä��àÝïï�àÝï�ÈÝäîöáñã�áîçáêêð��àÝïï�àåá�Õìñî�
ãáóáßäïáèð�óåîà��áï�æáàëßä�àáêêëßä�ìîëÞèáéèëï�éǾãèåßä�åïð��àåá�ÈÝäîÞÝäêéÝîçåáîñêã�
öñ�ǿÞáîâÝäîáê��Çï�çëééð�öñêǻßäïð�öñ�áåêáé�ØåÞîåáîáê�àáï�ÎáêçîÝàáï�ñêà�Þáå�óáåðá�
îáé�ǲÞáîâÝäîáê�àáî�ÏÝîçåáîñêãáê�öñ�áåêáé�èáåßäðáê�ĎÉáãáêèáêçáêČ��Æáî�ÍîÝâðÝñâ�
óÝêà��ñé�àáê�Õìñîóáßäïáè�àáêêëßä�àñîßäöñâǿäîáê��çÝêê�ïñÞæáçðåò�Ýèï�ãáîåêã�
Þáöáåßäêáð�óáîàáê�

ÃÞÞåèàñêã�%

ÃÞÞåèàñêã�������

ÃÞÞåèàñêã������Øåàáë�!
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òáîÞèáåÞáê�çÝêê�
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