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Das Berufungsgericht kann die Fahrerlaubnis gemäß § 111a StPO (erneut) entziehen,
wenn das Amtsgericht trotz Vorliegens eines Regelfalls des § 69 Abs. 2 Nr. 1 StGB
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LG Arnsberg, Beschl. v. 18.8.2022 – 3Ns-180 Js 715/21-98/22
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OLGDüsseldorf, Beschl. v. 1.6.2022 – 10 W47/22
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die gebührenrechtliche Betrachtung nach § 60 Abs. 1 S. 1 RVG der spätere Zeitpunkt
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Umstände variieren dabei von dem Ein uss und der Auswirkung des FAS auf ein
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dung von FAS betrachtet werden. Die zur Rede stehenden Fälle betreen jeweils
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Antiblockiersystem (ABS) beispielsweise korrigierend Ein uss auf ein Vollbremsmanö
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Automatisierung“ vornimmt. So nden sich die bemängelten Funktionalitäten
insbesondere bei Systemenmit höherem Automatisierungsgrad gemäß der Klassi
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Klassi kation von Automatisierungsgraden werden sowohl Systemeigenschaften als
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einer Klasse von Fahrfunktionen zuzuordnen, werden hier die vomSystem beein uss
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zeitlicher Reserve) kategorisiert. Darüber hinaus wird in dieser Klassi kation die
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einhergehend die notwendige Identi zierung von Systemgrenzen als Merkmal
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Systeme, die das Beschleunigungsverhalten von Fahrzeugen beein ussen, sind für
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stützt werden, hat sich dabei über die Jahre zunehmend erweitert. Das Umfeld wird
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kein vorausfahrendes Fahrzeug detektiert, hält dieses System eine de nierteWunsch
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Die Querführung kann beispielsweise durch Spurhalteassistenten aktiv beein usst
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mus durch eine entsprechende Aktorik um. Je nach Parametrisierung des Systems
ä ä ö ßä ä



�����ÑÍÖ�����

ßä Ü ßä
ö ßä ßä ä ö

ä ö

Alle zum gegenwärtigen Zeitpunkt erhältlichen Systeme beein ussen entweder die
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dung eines ACC- und Spurhaltesystems), werden hier beide Eingrisdimensionen
durch separate technische Instanzen beein usst. Die Nutzung automatischer
ä ä ßä ä ä

ä ä ßä ä

ä ö ßä ßä ßä
ö Ü ßä

ä ö ä ö ä Ü
ä ä

ö ö ä ä ßä ä ßä ä

ö

Ü ßä ö ßä ä
Ü ä ä ä ß ß

ö ß

ö ä ßä !
ä ßä

ä ßä ßä ßä ö ä ßä
ä

ä ö ö ä ä ßä ö ßä ßä ö

ßä ä ö ä ö
ö ßä ä ö ö

ä ä ä ä
ä ßä

sensoren von Audi zeigt die Gra k in
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das System auf mögliche Fehler untersucht, die in Zusammenhangmit den betreen

ä ö ä ä ö
ä ßä

ßä ä
ö ßä Ü
ö ä ä ßä



�����ÑÍÖ�����

ä ßä
ä ßä ßä

ßä ä ö ßä ö ä
ßä ä ßä ö ö

ö ßä  
ä ä ä ä

ß ßä ßä ö ä

 

ä ö ä ßä
ö ßä ö
ßä ä ä

ßä ö ä
ä ä ßä ä ßä ö ßä ä

ö ä ä ßä
ßä ä ä ßä

ö ö

ßä ßä ä ä ö
ä ö

ßä ö
ßä

ßä ö ßä ßä
ßä ä ßä ä

ßä ä
ä ßä ä ßä ö ßä ä ßä ä
ö ä ßä ßä
ßä ß ßä ä ö ß

ä ä ßä ä ö ßä ä
Autobahnstrecken, im Stadtverkehr unter verschiedenen Witterungsein üssen, unter
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Fahrzeug 177 km/h). Durch das abbremsende vorausfahrende Fahrzeug bremst der
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Fahrt bei hohen Geschwindigkeiten. Die Eingrie des Systems konnten allesamt
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Fahrzeug in Begri ist abzubiegen, was der Fahrer aufgrund des Fahrtrichtungsanzei
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besteht. Jedoch ist aus juristischer Sicht zu beachten, dass die Hersteller sich über
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2.2. Ein uss von Fahrerassistenzsystemen auf mögliche Fahrvorgänge
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n dem ersten Fall kam es zu einer Heckauahrkollision nach einem Spurwechsel. Die
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waren die Fragen, wann sich das Ziel im Detektionsbereich be ndet, bzw. wie breit die
„Sensorkeule“ ist und wie viel Zeit das System für den Eingri benötigt. Damit ein Ziel
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Sensors be nden. Die Breite dieser Keulen ist durch ihre Apertur gegeben. ACC-
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sicht eines der Versuche. Das ACC gri ca. 1,6 s nach Beginn des Spurwechsels und
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visuellen Auahrwarnung wurde der Opel mit einer mittleren Verzögerung von 3m/s2
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den Versuchen konnten auch de nitive Grenzen des Systems bei Spurwechselvorgän
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Erfassung des vorausfahrenden Pkw war zu gering, so dass ein Eingri des ACC
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einem Pkw vom Typ Audi A6 C7 und einem Lkw. In Bezug auf die Frage, welches der
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. Je nachdem, ob von dem Fahrzeug keine, eine oder zwei
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1. Im Rahmen des § 7 Abs. 5, Abs. 1 StVO ist ein „anderer Verkehrsteil
nehmer“ nur ein Teilnehmer des ießenden Verkehrs, also nicht der vom
FahrbahnrandAn- und in den ießenden Verkehr Einfahrende.

2. Je nach den Umständen des Einzelfalls ist aber zu prüfen, ob der Fahr
ö

anderen Verkehrsteilnehmers die Kollision hätte vermeiden können und
hier gegebenenfalls gegen § 1 Abs. 2 StVO verstoßen hat.

des ersten Anscheins wegen eines Verstoßes gegen § 10 StVO, der zur allei
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ießenden Verkehr eingefahren und dabei mit dem Kfz desUnfallgegners zusammen
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