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sBlinder Fleck® beseitigt? — Der Praxistest

von Dipl.-Ing. Mark Strotmann, Miinster*

Nach wie vor wird iiber 75 % des Giiterverkehrs mittels Lkw auf deutschen Strafen transportiert. Um diesen
scheinbar nicht umzukehrenden Trend fiir alle Mitverkehrsteilnehmer aber auch die Lkw-Fahrer selbst siche-
rer zu gestalten, hat der Gesetzgeber reagiert und eine europaweit giiltige neue Richtlinie fiir Spiegelsyste-
me an Nutzfahrzeugen erlassen. Diese soll dem Lkw-Fahrer nun einen deutlich besseren Uberblick tiber den
Verkehrsraum unmittelbar neben und vor seinem Fahrzeug geben. Besonders bei Lkw und Bussen wird durch
die erhabene Sitzposition oft von einem besseren Uberblicken des Verkehrsgeschehens ausgegangen. Leider
ist dies nicht der Fall, sondern bedingt durch die grofien Abmessungen der Fahrzeuge, muss sich der Fahrer
Hilfsmitteln wie Spiegeln bedienen. Der stark eingeschrénkte Sichtbereich des Fahrers bedeutet daher eine
erhebliche Geféihrdung von Verkehrsteilnehmern, die sich im , Toten Winkel” befinden oder sich diesem néiihern.
Um diesen Gefahrenbereich auf ein Minimum zu reduzieren, wird nach wie vor nach sinnvollen Lésungsansiit-

zen gesucht. Einer wird im nun folgenden Praxistest néiher vorgestellt.

1. Gesetzgebung/neue EU-Richtlinien

Mit Inkrafttreten der EU-RL 2003/97/EG zum 6.8.2007
(gultig fur Kfz der Klassen M [Fahrzeuge zur Perso-
nenbeférderung] und N [Kfz fur den Giterverkehr])
wurden die Vorschriften fiir Einrichtungen zur indirek-
ten Sicht vereinheitlicht. Die Gberarbeitete Richtlinie
sieht zwei grundlegenden Neuerungen fir die Spie-
gelsysteme der Kfz mit einem zuldssigen Gesamtge-
wicht groRer 3,5 t vor.

Die Richtlinie schreibt fiir neu zugelassene Fahr-
zeuge ab dem 26.1.2006 vor, dass sowohl der
Weitwinkelspiegel an der Beifahrerseite der Kahine
wie auch der oberhalb der Beifahrertiir angebrach-
te sog. ,Rampenspiegel” mit einem Spiegel ausge-
stattet sein missen, der nun einen Wélbungsradius
von 300 mm (anstatt wie zuvor 400 mm) aufweisen
muss. Dadurch ist fiir den Fahrer ein gréReres Sicht-
feld gegeben und Bereiche des toten Winkels direkt
seitlich rechts vom Lkw-Fahrerhaus, als auch im wei-
ter zuriickliegenden Bereich kénnen somit besser
eingesehen werden.

Dariiber hinaus ist seit 0.g. Datum fiir alle neuzuge-
lassenen Nutzfahrzeuge mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht groRer 7,5 t die Ausstattung mit einem
neuartigen Frontspiegel verpflichtend.

Dieser Frontspiegel ist i.d.R. an der oberen rechten
Ecke der Frontscheibe angebracht und gibt dem
Fahrer einen Uberblick tber den unmittelbar vor
seinem Fahrzeug befindlichen Gefahrenbereich, der
fir den Fahrer bisher lberhaupt nicht einsehbar
war. Des Weiteren sind diese Fahrzeuge nun eben-
falls auf der Fahrerseite mit einem Weitwinkelspie-
gel der Klasse 1V, wie auf der Beifahrerseite auszu-
rasten.

Der Cesetzgeber hat mit Einfilhrung der EU-RL
2007/38/EG aber auch die bestehende Fahrzeugflot-
te beriicksichtigt. Die am 6.8.2007 in Kraft getretene
Richtlinie schreibt vor, in allen Kfz, die im Zeitraum
zwischen dem 1.1.2000 und dem 26.1.2007 neu
zugelassen wurden, bis spatestens 31.3.2009 den
Rampenspiegel und den rechten Weitwinkelspiegel
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Abb. 1: Spiegeliibersicht

ebenfalls mit Spiegelgldsern mit einem Radius von
300 mm nachzuriisten. Alternativ ist es zuldssig, das
Fahrzeug mit entsprechenden Kamerasystemen oder
Zusatzspiegeln (z. B. dem DOBLI-Spiegel) auszustat-
ten, wenn dadurch das geforderte Sichtfeld in Boden-
héhe erreicht werden kann.

2. Praxisnutzen des Spiegelsystems

Um die Sichtverhdltnisse aus dem Fahrerhaus eines
modernen Lkw zu veranschaulichen, hat der Autor ei-
nen Lkw vom Typ Mercedes Actros (Modelljahr 2011)
untersucht. Die Abb. 3 zeigt ein Panoramabild, das
Aufschluss Uber die nach wie vor eingeschrankten
Sichtverhéltnisse, vor allem auf die direkt vor und
rechts neben dem Fahrzeug befindlichen Verkehrs-
teilnehmer gibt.

Zur Quantifizierung dieses visuellen Eindrucks wur-
de die Sattelzugmaschine auf einem Asphaltplatz
positioniert, der mit einem rechtwinklig angeord-
neten Punkte-Raster im 1 m-Abstand versehen ist.
Somit waren die Sichtfelder der jeweiligen Fahr-
zeugspiegel und Fahrzeugfront- bzw. Seitenschei-
ben gut einsehbar und markierbar. Die einzelnen
Sichtbereiche auf Bodenhdhe, die aus der Position

des Augenpaares des Fahrzeugfiihrers erkennbar
waren, wurden anschlieBend in einer Gesamtuber-
sicht zusammengetragen (s. Abb. 3). Dem gegen-
Ubergestellt sind die in der Darstellung schraffier-
ten Bereiche, welche aus der Fahrerposition nicht
einsehbar waren, da sie durch A-Sdule bzw. AuBen-
spiegelverkleidung oder das Armaturenbrett ver-
deckt wurden.

Hier kann man gut erkennen, welche Verbesserung
der seit 2007 vorgeschriebene Frontspiegel fir die
Ubersicht des Fahrers mit sich bringt. Erst jetzt ist es
dem Fahrzeugfithrer moglich, Gegenstinde, Perso-
nen oder Fahrzeuge zu erkennen, die sich direkt vor
seinem Fahrzeug befinden und die mit einem Blick
durch die Frontscheibe erst in einer Distanz von 6 m
vor dem Fahrzeug auf dem Asphalt erkennbar sind
(s. Abb. 4).

Dartber hinaus wurde ein Pkw in unterschiedlichen
Positionen zum Lkw positioniert und aus festgeleg-
ten Winkelstellungen fotografiert, um die Sichtbar-
keit des Pkw aus Sicht des Fahrzeugfiihrers durch
die Scheiben bzw. in den verschiedenen Spiegeln zu

Abb. 2: Uberblick Lkw-Fahrerhaus
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Abb. 3: Sichtfelder des Lkw-Fahrers

Uberpriifen. In den folgenden Bildreihen ist darge-
stellt, wie der Pkw aus einer Position parallel rechts
vom Lkw in eine leicht schrdg zur Fahrbahn des Lkw
versetzten Position hintiberfahrt, um anschlieRend in
eine Position schrdg vor den Lkw zu gelangen.

Durch die Uberarbeiteten Spiegelsysteme auf der
Beifahrerseite ist der Pkw in Position 1 auch an der
duReren Kante des Rampenspiegels und auch im
Weitwinkelspiegel (Abb. 7) zu erkennen. In Position 2
hingegen ist das Fahrzeug jetzt zwar nicht mehr in
den Ruckspiegeln zu sehen, gelangt aber in den Sicht-
bereich des Frontspiegels (Abb. 10) und auch im Ram-
penspiegel ist das Heck des Pkw noch zu erkennen.
In der dargestellten Position 3 ist das Fahrzeug nun
auch auRerhalb des Sichtbereichs des Rampenspie-
gels, dafiir aber im direkten Sichtbereich durch die

Frontscheibe fiir den Fahrer erkennbar (Abb. 12). Man
kann die vordere linke Dachkante des Pkw erkennen.

Ergdnzend muss aber Erwdhnung finden, dass die
unterschiedlich geneigt und gekippten Spiegel, deren
Claser aufgrund der starken Wélbung stark verzerrt
sind, eine prazise raumliche Zuordnung der darin zu
erkennenden Koérper bzw. Fahrzeuge erheblich er-
schweren. Auch fiir den geiibten Fahrer ist es nicht
auf Anhieb verstdndlich, was auf den Spiegeln darge-
stellt ist. Des Weiteren sind die projizierten Flichen,
die im Rampen- und Frontspiegel zu erkennen sind,
relativ klein, sodass ein in Bewegung befindliches
Fahrzeug nur fur einen sehr kurzen Zeitraum zu er-
kennen ist. Da der Fahrer des Lkw nicht permanent
alle Spiegel gleichzeitig beobachten kann, ist ein un-
bemerktes Kreuzen des im Spiegel dargestellten Ver-
kehrsraumes auch bei hoher Aufmerksamkeit durch-
aus denkbar.

3. Fazit/Ausblick

Durch die Einfihrung des Frontspiegels und der
Anpassung der Seitenspiegel wurde seitens des Ge-
setzgebers ein entscheidender Schritt getan, um den
fur den Lkw-Fahrer bisher nicht einsehbaren Bereich
unmittelbar vor dem Fahrzeug sichtbar zu machen.
Cerade bei Anfahrvorgidngen an Ampelkreuzungen
bringt dies ein enormes Plus an Sicherheit fiir Lkw-
Fahrer und seine Umwelt.

Dennoch sollten sich Pkw- bzw. Kradfahrer beson-
ders bei Fahrvorgdngen zum Spurwechsel bzw. Ein-
fadeln, nicht ,blind" auf die mogliche Sichtbarkeit in
neuartigen Spiegel- oder Videosystemen verlassen,
sondern maglichst den direkten Blickkontakt mit
dem Lkw-Fahrer suchen, um sicher zu gehen, dass
der Lkw-Fahrer sie gesehen hat.

Denn nach wie vor sind im dynamischen Verkehrs-
fluss Fahrzeug-Konstellationen zueinander méglich,
die auch bei hochster Aufmerksamkeit vom Lkw-
Fahrer nur duBerst schwer als Gefahrensituationen
erkannt werden kénnen.
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Abb. 4: Sichtfelder vor Lkw durch Frontscheibe und Frontspiegel



Abb. 11, 12, 13: Pkw schrig vor Lkw

Perspektivisch kénnte hier der Einsatz von elektro-
nischen Fahrassistenzsystemen (Nahbereichsradar-
Sensoren), wie sie in abgewandelter Form bereits
in einigen Oberklassefahrzeugen verbaut sind, ein
sinnvolles Instrument zur Steigerung der aktiven Ver-
kehrssicherheit im Nutzfahrzeugsektor sein.

Auch hier wird aber der Gesetzgeber den ersten
Schritt machen miissen, um dem Nutzfahrzeugge-
werbe verpflichtend aufzuerlegen, derartige Syste-
me zu installieren, um auch die letzten Bereiche des
JJoten Winkels" fiir den Lkw-Fahrer {iberschaubar zu
machen.

* VRR Entscheidungsservice: Die Volltexte der in dieser Ausgabe besprochenen Entscheidungen kénnen kostenlos abgerufen werden unter:

www.burhoff.de - Kennwort: Schadensersatz
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