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Unfallrekonstruktion

Leergewichte und Unfallgewichte von Pkw - Teil 2

von Dipl.-Ing. Lars Hoffmeister, Diisseldorf*

Fortsetzung aus VRR 2009, 364

IV. Leergewicht

Das Leergewicht ist in den alten Zulassungspapieren
unter der Ziffer 14 eingetragen. Das dort eingetragene
Gewicht entspricht dem minimalen Leergewicht des je-
weiligen Fahrzeugtyps. Es handelt sich um das Gewicht
eines Basismodells ohne Sonder-/Zusatzausstat-
tung.

Abb. 9 zeigt einen Pkw-Fahrzeugschein, wie dieser
bis Oktober 2005 in Deutschland ausgegeben wurde.
Das Leergewicht dieses Fahrzeugs betragt 1505 kg.
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In den neuen Zulassungspapieren ist das Pkw-Leerge-
wicht nicht unter Ziffer 14, wie im Fahrzeugschein und
-brief, zu finden, sondern nur in der Zulassungsbe-
scheinigung Teil | unter dem Buchstaben ,G" (Abb. 10).

Hier ist in der Zulassungsbescheinigung Teil | das mini-
male Leergewicht des Fahrzeugtypen eingetragen.
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Abb. 10

Haufig kommt es vor, dass in der Zulassungsbeschei-
nigung Teil | bzw. bei dlteren Fahrzeugen im Fahrzeug-
schein, eine Bandbreite fiir das Leergewicht angege-
ben ist. Den Fahrzeugherstellern ist es freigestellt,
eine Bandbreite zu benennen. Die Abb. 11 zeigt einen
solchen Fahrzeugschein. Das Leergewicht von 1240
kg kann der Ziffer 14 entnommen werden. Hierbei
handelt es sich um das minimale Leergewicht des
Fahrzeugs. Ferner ist im Feld ,Bemerkungen” — in der
Zulassungsbescheinigung Teil | unter der Ziffer 22 -
eingetragen: ,bis 1303 kg je nach Ausriistung". Somit
liegt die Leergewichtbandbreite dieses Fahrzeugs zwi-
schen 1240 kg und 1303 kg.

* Der Autor ist von der IHK Diisseldorf offentlich bestellter und vereidigter Sachverstindiger fiir StraRenverkehrsunfalle,

Schimmelpfennig + Becke, Diisseldorf.
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Abb. 11

Diese Bandbreite kommt durch die sog. ,schwerge-
wichtigen Optionen®, wie z.B. Klimaanlage, Schiebe-
dach, Anhdngerkupplung und sonstige Sonderausstat-
tungen, die signifikant in das Leergewicht eingehen,
zustande. Das maximale Leergewicht gibt also das Ce-
wicht eines sehr gut ausgestatteten Modells an.

In dem hier dargestellten Beispiel ist das Leergewicht
mit 1240 kg angegeben. Aus der Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis geht hervor, inwieweit die einzelnen Ausstat-
tungsmerkmale das Leergewicht zusatzlich anheben.

= Schiebedach

+ 16 kg
= Scheinwerferreinigungsanlage + 5kg
= Klimaanlage + 25 kg
« Anhangerkupplung +17 kg

Tabelle 4

Addiert man die einzelnen Gewichte der optionalen
Sonderausstattung auf, kommt man auf eine Masse
von 63 kg, die der Differenz von 1240 kg zu 1303 kg
entspricht.

Andere optional verfiigbare und leichte Sonderaus-
stattungen gehen dagegen nicht in das angegebene
Leergewicht des Fahrzeugs ein. Hierzu zdhlen Nebel-
scheinwerfer, Zentralverriegelung, Tempomat, Kopf-
stiitzen im Fond und elektrische Fensterheber, um
nur einige zu nennen.

Je nachdem, welche Ausstattung ein Fahrzeug besitzt,
geben die Fahrzeugpapiere somit nicht das tatsachliche
Leergewicht, sondern nur eine Bandbreite an.

Kennt man die Schliisselnummern zu 2 und 3, ist es
maoglich, die Bandbreite des Pkw-Leergewichts eben-
falls aus der vom Kraftfahrtbundesamt verdéffentlich-
ten Excel-Tabelle zu entnehmen. Die Tabelle 5 zeigt
einen Ausschnitt aus dieser Tabelle. Die Spalte AE gibt
das minimale und die Spalte AF das maximale Leerge-
wicht an. Wichtig ist, dass aus dem Verzeichnis flr
jeden Pkw die Bandbreite des Leergewichts ent-
nommen werden kann. Geht somit aus den Fahrzeug-
papieren nur das minimale Leergewicht hervor, kann
das maximale Leergewicht aus der Tabelle abge-
lesen werden.
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Tabelle 5

Die Angaben zum Leergewicht in der Excel-Tabelle
des Kraftfahrt-Bundesamts unterscheiden sich jedoch
hdufig von den Angaben in den Zulassungspapieren
des Pkw. Die Bandbreite des Leergewichts in den Zu-
lassungspapieren liegt immer innerhalb der Band-
breite in der KBA-Liste, kann jedoch kleiner sein.

Die KBA-Liste gibt bspw. fir den zuvor angesproche-
nen BMW bei den Schliisselnummern 0005 und 518
eine Leergewichtsbandbreite von 1240 kg - 1350 kg
an (Tabelle 5). Aus dem Fahrzeugschein geht jedoch
eine ausstattungsbedingte Bandbreite von 1240 kg -
1303 kg fiir das Leergewicht hervor (s. Abb. 11). Es
liegt also eine Differenz von 47 kg in den Angaben
des maximalen Fahrzeugleergewichts vor.

Dieses ist darauf zuriickzufiihren, dass durch das
Kraftfahrt-Bundesamt jeweils nur die Typschlissel-
nummer der Fahrzeuge beriicksichtigt wird. Dement-
sprechend gelten die Angaben fiir alle Typen des
Fahrzeugs. Die Vielzahl von Varianten und Versionen
des Fahrzeugtyps bleibt unberiicksichtigt. Um die ex-
akte Leergewichtsbandbreite flr einen Pkw zu ermit-
teln, wenn die Zulassungspapiere nicht vorliegen,
muss die VVS-Schliisselnummer, die sog. Varianten/
Versions-Schliisselnummer bekannt sein. Diese be-
riicksichtigt genau die Version und Variante des Fahr-
zeugs. Die VVS-Schlisselnummer besteht aus den
zweiten drei Ziffern der Schlisselnummer zu 3. Die
letzte Ziffer ist die sog. Priufziffer. Die Tabelle 6 zeigt
den allgemeinen Aufbau der Schlisselnummer zu 3.

5 1 8 4 4 9
Tabelle 6
Mithilfe der Varianten-/Versions-Schliisselnummer

wire es mdoglich, die exakte Leergewichtsbandbreite
zu einem Fahrzeug zu bestimmen. Allerdings werden
diese Daten vom Kraftfahrt-Bundesamt nicht zur Verfi-
gung gestellt. Eine genauere Eingrenzung des Leerge-
wichts eines Pkw als Gber die Typschlisselnummer in
Verbindung mit der KBA-Liste ist in diesem Fall nicht
moglich.

VRR 1/2010 ‘:
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Da aus der KBA-Liste die Bandbreiten aller Pkw hervor-
gehen, wurde untersucht, ob bei Fahrzeugen der glei-
chen Klasse von unterschiedlichen Herstellern dhnli-
che Bandbreiten existieren. Die Tabelle 7 zeigt
Mittelklassefahrzeuge des Herstellers BMW der Baurei-
he 3er (Bj. 90 bis heute) und Audi Baureihe 80/A4 (Bj.
91 bis heute). Die BMW 3er weisen eine gemittelte
Leergewichtbandbreite von 23 — 71 kg auf. Die Band-
breite der Leergewichte bei Audi 80/A4 reicht von 38
- 162 kg. Diese ist um ein Vielfaches hoher als bei den
vergleichbaren BMW-Modellen. Die Tendenz, je neuer
ein Fahrzeug ist, desto niedriger wird die Bandbreite
des Leergewicht, trifft nicht auf alle Fahrzeugtypen zu.

133 kg

E36 71 kg B4

E46 31 kg BS 162 kg
E90 23 kg B6/B7 138 kg

B8 38 kg
Tabelle 7

In der Praxis stehen haufig beim Akteneingang ledig-
lich die Schadensgutachten zu den unfallbeteiligten
Fahrzeugen zur Verfligung. In den meisten Fallen ent-
halten diese Schadensgutachten nur einen Teil der
Fahrzeugdaten. Sehr selten werden das Leergewicht
und die Schliisselnummern angegeben, sodass zur
Ausarbeitung eines Unfallrekonstruktionsgutach-
tens, insbesondere im Fall der Bestimmung der Insas-
senbelastung, dieses nicht ausreicht. Zwingend not-
wendig ist dann die Einreichung der Kopie eines
Fahrzeugscheins oder der Zulassungsbescheinigung
Teil 1. Sind die Angaben in diesen Papieren nicht voll-
standig, kénnen aus der KBA-Liste die fehlenden An-
gaben entnommen werden. Liegt den Parteien eine
Kopie der Zulassungspapiere nicht mehr vor, kénnen
Fahrzeugdaten bei den Zulassungsstellen erfragt
werden. Diese Moglichkeit ist jedoch nur in Ausnah-
mefillen in Erwdgung zu ziehen, da die Erreichbar-
keit der Zulassungsstellen sehr eingeschrankt ist. In
vielen Fallen werden telefonisch keine Daten mitge-
teilt, sodass eine schriftliche Anforderung notwendig
wird, die zeitintensiv und mit Kosten verbunden ist.

Praxistipp:

Um das Leergewicht moglichst genau berticksichti-
gen zu kénnen, sollten die Fahrzeugpapiere (Fahr-
zeugschein oder Zulassungsbescheinigung
Teil I) bei der Ausarbeitung des Gutachtens vorlie-
gen. Nur das Schadensgutachten reicht in den
meisten Fallen nicht aus, da die wenigsten Scha-
densgutachten alle notwendigen Daten enthalten.

In den vorherigen Kapiteln dieser Verdffentlichung
wurde zuerst eine genaue Definition des Leergewichts
bei Pkw erarbeitet. Dabei stellte es sich als zwingend
erforderlich heraus zu wissen, ob ein Pkw eine nationa-
le Typengenehmigung nach § 20 StVZO (Leergewichts-
angabe ohne Fahrer) oder eine EG-Typengenehmigung
nach Richtlinie 70/156/EWG (Leergewichtsangabe mit

Fahrer) besitzt. Ferner konnte festgestellt werden, dass
bei fast allen Pkw eine Leergewichtbandbreite aus den
Fahrzeugpapieren oder der KBA-Liste hervorgeht. Im
Weiteren wird auf den Unterschied zwischen dem Leer-
gewicht und dem Unfallgewicht eines Pkw sowie die
Auswirkungen im Rahmen der Geschwindigkeitsbe-
stimmungen, insbesondere der kollisionsbedingten
Geschwindigkeitsanderung (Av), eingegangen.

V. Unfallgewicht

Um die Geschwindigkeit eines Fahrzeugs bei einer Kol-
lision eingrenzen zu konnen, muss das Unfallgewicht
eines Pkw bekannt sein. Eine méglichst genaue Ein-
grenzung des Unfallgewichts ist in den Fallen notwen-
dig, bei denen die Insassenbelastung eines Fahr-
zeugs zu ermitteln ist. Hierbei spricht man von sog.
biomechanischen Belastungsgutachten (technischer
Teil). Wird zusatzlich ein medizinscher Experte heran-
gezogen (medizinischer Teil), der sich mit den Verletz-
tungen auseinandersetzt, handelt es sich um ein sog.
interdisziplindres Gutachten (technisch-medizinisch).
Bei Unfallrekonstruktionsgutachten, bei denen der Un-
fallhergang und die Vemeidbarkeit zu erarbeiten sind,
ist eine ungefdhre Angabe des Leergewichts ausrei-
chend. Wie eine Beispielrechnung spéter zeigt, dndert
sich bei leichter Variation des Unfallgewichts die Kolli-
sionsgeschwindigkeit kaum. Anders ist die Auswir-
kung bei Grenzfdllen, bei denen die kollisonsbedingte
Geschwindigkeitsanderung zu bestimmenn ist. So
kann bei einer Heckkollision bei einer kollisionsbeding-
ten Geschwindigkeitsanderung unter 11 km/h (Vernei-
nung einer HWS-Verletzung durch einen Mediziner)
eine Schmerzensgeldforderung abgewiesen und bei
tber 11 km/h (Bejahung einer HWS-Verletzung durch
einen Mediziner) stattgegeben werden.

Die effektivste Methode das Unfallgewicht des verunfall-
ten Fahrzeugs zu bestimmen, wére dieses unmittelbar
nach dem Unfall auf einer geeichten Waage zu wiegen.
Dieses Vorgehen ist jedoch in der Praxis nicht umzuset-
zen. Somit kann das Unfallgewicht nur auf Basis des
Fahrzeugleergewichts unter Beriicksichtigung der
Beladung mdoglichst genau eingegrenzt werden.

Was bzgl. der Leergewichtbandbreite eines Pkw zu
beachten ist, wurde bereits im Kapitel IV dieser Verof-
fentlichung erdrtert. Es bleibt die Frage nach dem Be-
fullungsgrad des Kraftstofftanks in Verbindung mit
der Leergewichtsangabe offen.

Die Dichte fir unverbleite Ottokraftstoffe liegt, bei ei-
ner Temperatur von 15°C, nach DIN 228 bei 720775
kg/m3, fiir Diesel nach DIN 590 bei 820 - 845 kg/m?3.
Somit wiegt ein Liter Benzin zwischen 720 und 775 g
und ein Liter Diesel zwischen 820 und 845 g.

Die 10 % Unterschied beim Befiillungsgrad des
Kraftstofftanks sind, wie sie nach den Definitionen
der DIN 70020 und der Richtlinie 92/21/EWG Punkt
1.1 vorliegen, bei einem 60-Liter-Tank von untergeord-
neter Bedeutung. 6 Liter Benzin wiegen nur zwischen
4,3 und 4,6 kg, 6 Liter Diesel zwischen 4,9 und 5,1 kg.

Einen deutlich gréReren Einfluss hat der Beladungs-
zustand. Dieser setzt sich aus den Insassen und mit-



gefiihrten, schweren Gegenstdnden zusammen. Ange-
merkt sei, dass es nicht auf jede einzelne Hand-,
Sport- oder Aktentasche, die vielleicht im Fahrzeug
liegt, ankommt, sondern vielmehr auf ,schwergewich-
tige" Beladungsgegenstande, z.B. 300 kg Baustellen-
material. Kleinere Beladungsgegenstdnde, wie Handta-
schen und Kleidung der Fahrzeuginsassen, werden
tber die 7-kg-Gepackmasse, die nach DIN ISO 2416 je-
dem Fahrzeuginsassen zugerechnet wird, abgedeckt
und brauchen somit nicht weiter betrachtet zu werden.

Die Anzahl und das Koérpergewicht der Insassen ge-
hen entweder aus den Akten hervor oder kénnen
erfragt werden. Wichtig ist, dass je nach Zulassung
des Fahrzeugs bereits ein Fahrergewicht von
75 kg im Leergewicht enthalten ist. Ob diese 75 kg
(inkl. 7 kg Gepick) des standardisierten Fahrers
realistisch sind, wurde im Weiteren durch Recher-
chen erarbeitet.

(Beitrag wird fortgesetzt)

* VRR-Entscheidungsservice: Die Volltexte der in dieser Ausgabe besprochenen Entscheidungen kénnen kostenlos abgerufen werden unter:

www.burhoff.de — Kennwort: Trunkenheitsfahrt
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