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Wissen fur Anwilte und Notare

»Was ( Uber-) sieht ein Lkw-Fahrer?*




Eingeschrinktes Sichtfeld

Unfallrekonstrukti_oh

»Was (liber-)sieht ein Lkw-Fahrer?”

von Dipl.-Ing. Markus Oxenfarth, Miinster

Sehen und gesehen werden ist im Stra8enverkehr von entscheidender Bedeutung; iiber 90 % der ver-
kehrsrelevanten Informationen werden visuell aufgenommen. Von Lkw-Fahrern wird allgemein ange-
nommen, dass sie wegen ihrer erhéhten Sitzposition einen besonders guten Uberblick iiber das Gesche-
hen im Stralienverkehr haben miissten. Deshalb wird héufig nach dem Motto verfahren:,Der wird mich
schon gesehen haben ...". Genau das Gegenteil ist der Fall. Gerade aufgrund der hohen Sitzposition sind
in Verbindung mit der durch Aufbauten verdeckten Sicht verschiedene Bereiche vom Fahrersitzplatz aus
nicht zu (iberblicken. Sie befinden sich fiir den Fahrer im,toten Winkel", Hierdurch kommt es immer wie-
der zu gefihrlichen Situationen und Unféllen mit z.T. schwerwiegenden Konsequenzen fiir den i.d.R.
schweicheren Unfallgegner.

I. ,Toter Winkel” und typische Unfallsituationen

Die dargestellte Grafik zeigt prinzipiell die Bereiche an, die den Blicken eines Lkw-Fahrers entzogen
sind. Objekte bis zu einer Hohe von 1,3 m kéinnen von dem Fahrer i.d.R.in diesem Bereich nicht ge-
sehen werden.

Abb. 1:, Toter Winkel” am Lkw

SerienmafBig sind Lkw in Deutschland zurzeit mit drei Spiegeln auf der rechten Fahrzeugseite aus-
gestattet: einem Hauptspiegel, einem Weitwinkelspiegel und einem Rampenspiegel.
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Abb. 2: Spiegel am Lkw
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Dennoch bleiben bis zu 38 % des theoretischen, vollen Sichtfeldes vor und rechts neben dem Fahr-
zeug fiir den Fahrer im toten Winkel. Deshalb kommt es bei Spurwechseln (z.B. beim Auffahren ei-
nes Pkw vom Beschleunigungsstreifen auf die Autobahn) dann héufig zu einer Berlihrung zwischen
dem Pkw und demn Lkw, wobei der Pkw-Fahrer davon ausgeht, dass er vom Fahrer des Lkw gesehen
wurde.

Abb. 4: Sichtfeld und toter Winkel

Die beispielhaft nachgestellte Szene zeigt, dass dies trotz korrekt eingestellter Spiegel nicht der Fall
sein muss. Der rechts vorbeifahrende und spurwechselnde Pkw ist nur kurzzeitig im Rampenspie-
gel des Lkw zu erkennen (s.orangefarbener Pfeil - Abb. 4). Auerdem ist das Fahrzeug nur teilweise
und sehr verzerrt zu sehen.Wenn der Lkw-Fahrer gerade in diesem Moment seinen Blick nicht zum
Rampenspiegel gerichtet hat,kommt es unweigerlich zur Kollision. Zumeist entsteht bei diesen Un-
féllen jedoch nur Sachschaden.

Eine weitere typische Unfallsituation, die nicht selten tragisch endet, ist das Abbiegen eines Lkw
nach rechts. Hierbei befinden sich die nicht durch eine Knautschzone geschiitzten Fugdnger oder
Radfahrer unmittelbar vor dem Abbiegevorgang des Lkw rechts neben dem Fahrzeug im toten Win-
kel.Beim Abbiegen des Lkw kénnen sie dann bei nicht sorgféltiger Beobachtung des rechtsseitigen
Verkehrsraumes durch den Lkw-Fahrer unter das Fahrzeug geraten und von den Hinterradern des
Lkw tiberrollt werden.

Kritische Situation auf der
Autobahn

Sichtfeld eines Lkw-Fahrers

Kritische Situation
«Rechtsabbiegen”
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Vorbild Niederlande

Abb. 5: Unfall mit Radfahrer beim Abbiegen nach rechts

Pro Jahr sterben laut der Gesetzlichen Unfallversicherung etwa 140 Radfahrer und FuBganger bei
Unféllen mit rechts abbiegenden Lkw.

Il. Technische Méglichkeiten

Ein in den Niederlanden entworfener zusétzlicher Spiegel soll den toten Winkel vor und rechts ne-
ben dem Fahrzeug von derzeit 38 % des theoretischen, vollen Sichtfeldes auf etwa 4 % verringern.
Dieser sog. ,DOBLI-Spiegel” wird an der Fahrzeugfront angebracht und zeigt insbesondere den Be-
reich, der zuvor im Weitwinkelspiegel nicht zu erkennen war. Der Begriff ,DOBLI" setzt sich aus den
beiden niederléndischen Wértern ,dode” (toter) und ,blinde” (blinder) Winkel zusammen. Jeder
Fahrer kann dann durch das Frontfenster sehen, was sich in dem toten und blinden Winkel abspielt.

Abb. 6: DOBLI - Spiegel
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Er gewihrt z.B. Einblick in den vorherigen Sichtschatten direkt neben dem Fahrerhaus des Lkw (s.
Abb. 7), neben dem an Kreuzungen Radfahrer stehen. Dieser zusétzliche Spiegel (oder ein ver-
gleichbares sichtverbesserndes System) ist in den Niederlanden seit dem 1.1.2003 fiir alle Neu- und
Altfahrzeuge Uber 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht gesetzlich vorgeschrieben. Hierdurch konnte er-
reicht werden, dass bereits 2002 in den Niederlanden die Zahl der schweren und tédlichen Fahrrad-
unfélle, verursacht durch den toten Winkel, um 42 % zuriickging. Zu diesem Zeitpunkt waren erst et-
wa 50 % der Fahrzeuge mit diesem Zusatzspiegel ausgestattet.

Abb. 7: 5icht im DOBLI-Spiegel

Weitere Varianten zur Verbesserung der Sicht werden von der Autoindustrie derzeit entwickelt, die
bspw.mit Videokameras und Monitoren oder Radar arbeiten. Bei diesen Systemen besteht die Még-
lichkeit, auch hinter dem Fahrzeug liegende Bereiche einsehbar zu machen. Das am weitesten ent-
wickelte System heifit,Blind spot detection system” von der Firma Valeo.

Das,Blind spot detection system” observiert den toten Winkel auf beiden Fahrzeugseiten. Falls ein
Hindernis, bspw.ein liberholendes Fahrzeug, im toten Winkel auftaucht, wird der Fahrer sofort durch
ein Symbol im AuBenspiegel alarmiert.

Eine weitere Moglichkeit ware, am Fahrzeug seitlich und am Heck jeweils eine Kamera anzubringen,
die sich bei Betitigung des Blinkers oder Einlegen des Riickwértsgangs einschaltet und das Bild auf
dem Display des Navigationssystem, mit dem moderne Nutzfahrzeuge heute fast serienméafig aus-
geriistet sind, projiziert. Der Fahrer kénnte dann den nicht einsehbaren Bereich mit diesen Hilfsmit-
teln tiberblicken.

Zu achten ist aber auch darauf, dass der direkte Sichtbereich durch weitere grofe Spiegel oder an-
dere Anbauten nicht verringert wird. Dann wird namlich das Hilfsmittel zur Verbesserung des Sicht-
feldes selbst zur Sichtbehinderung.

Ein Gesetz, das diese Varianten zur Verbesserung der Sichtméglichkeiten der Lkw-Fahrer in Deutsch-
land bzw.in der ganzen EU einheitlich vorschreibt, existiert momentan noch nicht.Ohne den Druck
des Gesetzgebers werden diese Hilfsmittel aus Kostengriinden von den Fahrzeugbetreibern auch
bestimmt nicht freiwillig montiert.Es bleibt somit zu hoffen, dass diese sinnvollen baulichen Verén-
derungen an den Fahrzeugen baldmaglichst zur Pflicht werden.

Ill. Fazit
Der ,tote Winkel" an Nutzfahrzeugen lasst sich z.B. durch die Anbringung des sog. DOBLI-Spiegels
wesentlich verringern. Der Spiegel darf aber nicht zu grof sein, da er dann selbst zur Sichtbehinde-
rung wird,

Er wére wiinschenswert, wenn ein Gesetz verabschiedet wiirde, dass diese Hilfsmittel zur Verringe-
rung des, toten Winkels" vorschreiben wiirde.

Riickgang der tédlichen
Fahrradunfille

Sinnvolle Hilfsmittel
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