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Rutschweiten von FuBigéngern (2. Tei)

Zusammenfassung / / /
Auf trockener Asphalt- bzw. Betondecke werden mit einem Kinder-Dummy ;g |
vergleichbare Rutschweiten wie mit einem Erwachsenen-Dummy erzeugt. I l
Vorwort | "
Aus den Ergebnissen von Rutschversuchen mit einem 50%-Dummy wurde - v T
im Vergleich mit den Erkenntnissen der FuBgéngerunfallforschung der 2a _,# 22*
SchiuB gezogen, daB die Abhéngigkeit zwischen Losegeschwindigkeit :‘_“sm/sz |
und Rutschweite den Zusammenhang zwischen einer FuBgangerwurfweite : / ﬁ20
und der Kollisionsgeschwindigkeit hinreichend genau wiedergibt, so iange es | A
sich um trockene Beton- bzw. Asphaltdecken handelt. i !
Uber diese Versuche wurde in Heft 10 der Zeitschrift »Der Verkehrsunfall e / s / _s=-ﬁ
berichtet. B 2 ‘Zu
Gleichartige Versuche bezughcii Versuchsaufbau und Versuchsdurchfiih- = | #1 ;‘:“7m./sz
rung wurden mit einem Kinder-Dummy auf trockener Fahrbahn durchge- .g |
fiihrt, wobei der Fa. Adam Opel AG hier fiir die zur Verfiigungstellung die- « / /
ses Dummy nochmals gedankt wird. , g
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Versuchsanordnung

Versuchsergebnisse !

Das Diagramm 1 zeigt die gemessenen Rutschweiten mit dem Kin- /

der-Dummy in Abhdngigkeit von der Ldsegeschwindigkeit sowie die schon

veroffentlichten Rutschweiten fiir den 50%-Mann-Dummy. Insbesondere /

wurden mehrere Versuche im hoheren Geschwindigkeitsbereich durchge- E’?};‘Z
8

20

fiihrt. Um die Tendenz deutlicher aufzeigen zu kdnnen, wurden Funktionen
s = Vv2/2 a fiir eine gleichmaBig verzogerte Bewegung mit Verzogerungen I8
von 5 m/s2, 6 m/s2, und 7 m/s? gestrichelt oder strichpunktiert eingetragen. +
Die Kurven fiir die Verzogerung 5m/s2 und 7 m/s2 konnen in etwa

als Verlangerung des Erwartungsbereiches fiir die FuBganger-Wurfweite in 43 4
Abhangigkeit von der Kollsiionsgeschwindigkeit angesehen werden. Samtli- 15 £
che Rutschweiten bei Losegeschwindigkeiten tiber 60 km/h liegen zwischen / /

den Kurven fiir 6 m/s2 und 7 m/s2. Es ist hier offensichtlich die Tendenz . / L E'W‘!"”"QSbe’fG'c'? ,
erkennbar, daB bei hoheren Geschwindigkeiten die Verzogerung etwas an- / / ot o gl

Abhangigkert von der
steigt.

Kollisionsgeschwindigkeit
Beurtsilung

Die gemessenen Rutschweiten mit einem Kinder-Dummy bei hohen Ldsege-
schwindigkeiten liegen ebenso wie die Rutschweiten des Erwachsenen- o
Dummy in der Verldngerung des Erwartungsbereiches fiir die FuBganger-
Waurfweiten in Abhéngigkeit von der Kollisionsgeschwindigkeit. _ . :
Es ist somit nicht erforderlich, bei den Rutschweiten im Hochge- Iy /‘ 5‘;’;5;:,‘" :;ﬁ‘;sg‘ns’gi';g:&ﬁ,‘;g}@,(
schwindigkeitsbereich zwischen Erwachsenen und Kindern zu unterschei- '% ‘ bei Kollision zwischen Lkw und
den. Fufigdnger
Berlicksichtigt man die Erkennntisse aus der FuBgangerunfallforschung, daB

die Wurfweite nahezu unabhangig von der Geometrie-Paarung FuBganger-
[Fahrzeug ist, bedautet dieses gleichfalls, da auch bei hohen Fahrge- S
schwindigkeiten auf trockener Fahrbahn keine Unterscheidung zwischen Er-
wachsenem und Kind gemacht werden muB, wenn die Wurfweite in Ab-
hangigkeit von der Kollisionsgeschwindigkeit iiber die Rutschweite bestimmt
wird.

Es ist beabsichtigt, derartige Versuche auch bei anderen Fahrbahnzustan-
den unter Berticksichtigung des Einflusses der Kleidung durchzufiihren. Zur
gegebenen Zeit wird darliber wieder berichtet werden. 0
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