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Taglich ereignen sich Unf&lle und dies nicht nur im Stra-
Cenverkehr, sondern auch in vielen anderen Bereichen.
1 berall wo Menschen sich aufhalten oder bewegen,
k®nnen Gefahren auftreten und zu Unf2llen f;hren,

mit individuellen Ursachen und Folgen. SchlieCen sich Die allgemeine Unfallanalyse, genauer

dann Rechtstreitigkeiten an, ist es Aufgabe der Justiz gesagt die Analyse von AUnf3llen mit

den Verantwortlichen zu ynden, damit dieser ggf. Scha- mechanisch-technischem Ger2ti wird im Hause Schim-
densersatz leistet. Hierfor benCtigen die Gerichte die melpfennig + Becke bereits seit etwa zwei Jahrzehnten
Unterst¢tzung von Sachverst2ndigen, wobei sich die durchgeféhrt. Die VergreCerung des Fachteams erm©g-
Fragestellungen jedoch nicht immer eindeutig einem licht eine weitere Intensivierung in diesem Bereich. Nun-
bestimmten Fachgebiet zuordnen lassen. Geht es um mehr steht ein interdisziplin®res Team aus Ingenieuren,
Unfalle mit mechanisch-technischem Gerat, kennen Physikern, Technikern und Medizinern zur Verfigung, die
allerdings Sachverst®ndige fir Unfallanalysen die rich- ¢berdies durch eine kompetente Versuchsabteilung unter-
tigen Ansprechpartner sein. Sie verfogen in der Regel st¢tzt werden.

¢ber einen Hochschulabschluss aus den Bereichen Die enge Zusammenarbeit der verschiedenen Disziplinen
Maschinenbau oder Physik, sind mit juristischen Frage- unter einem Dach gew2hrleistet eine geschlossene Fall-
stellungen vertraut und in der Lage, technische Zusam- analyse aus einer Hand und minimiert die Bearbeitungs-
menh2&nge verst@ndlich zu erkl@ren. Hinzu kommt die dauer. Die Einsatzgebiete des Gutachterteams f¢r Unfalle
F2higkeit Bewegungsabl®ufe zu analysieren, bei Bedarf mit mechanisch-technischem Ger2t sind vielf2ltig. Im Fol-
Versuche durchzufghren und interdisziplin®r zu arbei- genden werden nur einige F2lle beispielhaft aufgef¢ hrt.
ten. So lassen sich auch bei exotischen Unfallkonstella- Eine umfangreichere j bersicht ist am Ende des Beitrags
tionen Entscheidungshilfen f¢r die Gerichte erarbeiten. angef¢ gt.

Die klassische Unfallrekonstruktion befasst sich aller-

dings ebenfalls mit immer neuen Fragestellungen, wie =

die Artikel ¢ber Unfalle mit Einsatzfahrzeugen und ¢ber Etwa ein Viertel und damit die meisten aller Wegeun-
das Bremsverhalten auf LandstraCen in dieser Ausgabe f@lle sind auf Ausrutschen zur¢ckzuf¢hren. ffentliche
des Ureko-Spiegels zeigen. ¢berdachte oder dem Wettereinpuss frei ausgesetzte
Gehwege m¢ssen ¢ber bestimmte Rutschfestigkeiten
verf¢,gen. Mit Reibungsmessungen wird der sog. Gleitrei-
INHALT bungskoefyzient, das Verh&ltnis von Gleitreibungskraft zu
Normalkraft ¢berpr¢ ft. Dabei sind ggf. EinpussgreCen wie
Allgemeine Unfallanalyse Schnee, N&sse, Laub und der im Bodenbelag realisierte

Verdrangungsraum fir das jeweilige Zwischenmedium
von Bedeutung. Zugleich wird in dem technischen Gut-
achten der Reibungspartner, d.h. das verwendete Schuh-
werk, ber¢cksichtigt.
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Crash und Kunst . _
Prof. Karl-Heinz Schimmelpfennig Beispiel 2: Spiel- und Sportger2te
Trotz umfangreicher SicherheitsmaCnahmen kommt es im
Unf2lle mit Fahrzeugen mit Sonderrechten Umgang mit Spiel- und Sportgerten zu Schadenf@llen.
Dipl.-Ing. Uwe Golder Wasserrutschen sind heutzutage in vielen Freizeitb2dern
installiert und eine der Hauptattraktionen bei Jugendli-
Angleichsbremsung auf LandstraCen chen. Treten Verletzungen auf, ist nach der Ursache zu
Dipl.-Ing. Lars Hoffmeister forschen. Sollte sie in einem konstruktiven Fehler liegen,




kennte ein Umbau Abhilfe schaffen. Unerlaubte Rutsch-
haltungen f¢hren immer wieder zu schwersten Verlet-
zungen. H2uyg wird ein Fehlverhalten bestritten. Eine
theoretische und experimentelle Analyse gibt Aufschluss,
ob die Verletzungen bei der geschilderten Rutschenbe-
nutzung entstehen k®nnen.

Beispiel 3: Selbstverst; mmelung

Die Selbstverst;mmelung zum Zweck des Versicherungs-
betrugs ist ebenso unwirklich wie real. Kann die Versi-
cherung den Beweis erbringen, dass die Verletzung mit
Vorsatz herbeigef¢hrt wurde, muss sie die Auszahlung
der Versicherungssumme verweigern. Auf der anderen
Seite stellt sich eine fehlerhafte Beweisfihrung f¢r den
Verletzten wom®glich als ynanzielle und psychische Kata-
strophe dar. In enger Zusammenarbeit mit Rechtsmedi-
zinern werden die Verletzungen analysiert und gepr¢ft,
ob sie mit dem vorgetragenen Unfallereignis in Einklang
stehen. Neben der theoretischen Untersuchung sind ins-
besondere aussagekrftige Experimente mit Vergleichs-
materialien von Bedeutung. So konnte z.B. im Versuch
nachgewiesen werden, dass das Abtrennen eines Arms
mit einer handels¢blichen Papierschneidemaschine so
groCe Kr2fte erfordert, wie sie ein Erwachsener -- zumal
Aaus Versehenii T nicht aufzubringen vermag.

Beispiel 4: Produkthaftung

Wird ein Produkt in den Verkehr gebracht und weist einen
Fehler auf, kann der Hersteller bei einem Schaden haft-
bar gemacht werden. Die Beweislast liegt beim Gesch®-
digten. In einem technischen Gutachten ist darzulegen,
ob ein Fehler vorliegt und f¢r den Schaden urs2chlich ist.
Zu den untersuchten F2llen geh®rt das Strukturversagen
eines Turmdrehkrans ebenso wie das Auseinanderfallen
eines bestimmungsgem2C eingesetzten Kinder-FuCball-
tors. Das FuCballtor bestand aus einer locker zusammen-

Crash und Kunst

Prof.
Karl-Heinz Schimmelpfennig

Kollisionsversuche zur Stgtzung der

Unfallanalyse werden durch die Fa.

crashtest-service.com praktisch t2glich
durchgefihrt. Das Spektrum der Versuche reicht von
der Aufkl®rung eines Versicherungsbetrugs im niedrigen
Geschwindigkeitsbereich ¢ber einen FuCg2ngerversuch
mit 90 km/h bis zu einem Leitplankenanprall mit einem
180 km/h schnellen, ferngesteuerten Pkw. Durch diese
Versuchsmeglichkeit k°nnen theoretisch nur schwer bzw.
gar nicht I°sbare F2lle zu einem klaren Ergebnis gef¢hrt
werden. So z.B. auch die Frage, ob bei einem Lkw, der
100 km/h f2hrt, eine erfasste Taube den Seitenspiegel
abreiCen kann. Alle bisher durchgef¢hrten ca. 3.000 Ver-
suche sind in einer Datenbank im Internet abzurufen.

Eine Anfrage aus New York ¢berraschte und m¢ndete in
eine groCe Herausforderung. Crashtest und Kunst, [2sst
sich das verbinden?

Der deutsche Maler Dirk Skreber, der seine k¢ nstlerische
Schaffenskraft in den letzten Jahren stark auf die Darstel-
lung von Naturkatastrophen und von Unf&llen konzentriert
hat, beabsichtigte, sein Atelier kurzfristig nach M¢nster
auf unser Versuchsgel®nde zu verlegen, um gegenst®nd-
lich zu werden, also um eine Skulptur zu schaffen. Die f¢r
einen n¢chternen Techniker recht exotischen Vorstellun-
gen: Das Fahrzeug sollte in einer ganz bestimmten Kurve
Aangepogenii kommen und bei Dunkelheit im Schein einer
enormen Lichtquelle gegen einen Baum prallen.
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gesteckten Stahlrohr-Konstruktion. Beim AnschieCen der
Torpfosten konnten sich die Rohre aus der Steckverbin-
dung I°sen und die spielenden Kinder verletzen. Ein der-
artiger Mangel muss nicht hingenommen werden und stellt
einen klassischen Produkthaftungsfall dar.

1 bersicht der Arbeitsbereiche

Industrie und Handwerk: Kran-, F°rder-, Maschinenan-
lagen, techn. Ausr¢stung (Tore, Hebezeuge), fehlerhafte
Installation und Bedienung von Anlagen, Missachtung von
Arbeitsschutzbestimmungen

Sport und Freizeit: Bob- und Rennrodelbahnen, Wasser-
skianlagen, Marinas (Slipanlagen, Travellifts), fehlerhafte
Ausr¢ stung (Skibindungen, Bootsbeschl®ge, Skater, Fahr-
r2der), Wasserrutschen, mangelnde Eigenschaften oder
Sicherung von Fitness-Centern, Turnhallen, Spielst2tten

Haus und Hof: Fehlerhaftes Haus- und Gartenger@t, man-
gelnde Sturz- und Kippsicherung (Regale, Nachtspeicher-
©fen,...), fehlerhafte Leitern und Tritte

Manipulation: Technische Nachvollziehbarkeit von darge-
stellten Unfall- und Schadenereignissen

Unser Team

Technik: Prof. Karl-Heinz Schimmelpfennig*
Dipl.-Ing. Manfred Becke
Dr.-Ing. Bernd Fago*
Dr. rer. nat. Tim Hoger

Medizin: Prof. Dr. med. Alfred DuChesne
Prof. Dr. med. W. H. M. Castro

*¥¢ffentlich bestellter und vereidigter Sachverst®ndiger f¢r Unflle mit mechanisch-tech-
nischem Ger2t, IHK Nord-Westfalen

Nach dem Crash zeigte sich das Kunstwerk in gew¢nsch-
ter Form zur Zufriedenheit des K¢nstlers. Dieses Werk
wurde im Museum DHONDT-DHAENENS in Belgien aus-
gestellt.

HPhepunkt des Auspuges in die Welt der Kunst ist die
Erstellung der Skulptur AReaktorfi f;r den SKULPTUREN-
PARK IN K¥LN. Unten in der zylindrischen Grube soll der
menschliche K®rper dem energetischen Feld des Reak-
tors (in dem Produktionsenergie, Geschwindigkeitsener-
gie und Verformungsenergie gespeichert sind) in G®nze
ausgesetzt sein.

Nach den Vorstellungen des K¢nstlers beyndet sich
der  Betrachter
schlieClich in
einem mit neuer
Energie aufgela-
denen Zustand.
Es hat viel Ener-
gie gekostet, die
Vorstellungen
des K¢nstlers
technisch umzu-
setzen.







